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1 HANDLINGAR OCH PLANPROCESS

1.1 HANDLINGAR

Till detaljplanen hor foljande handlingar:

e Plankarta

e Plan- och genomfdrandebeskrivning

e Fastighetsforteckning

e Kulturarvsanalys

e PM Inledande landskapsanalys och gestaltningsavvikelser
e PM Buller

e PM Geoteknik

e Markteknisk undersokningsrapport

e PM Vattenmiljo

e Projekterings PM avvattning

e Avvattningstekniska forutsattningar

e PM Markmiljdundersokning

e Naturvardesinventering

e PM Inventering av fladdermdss och hussvala

e PM Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt artrik jarnvagsmiljo
e Gestaltningsprogram

e Barnkonsekvensanalys

1.2 PLANPROCESSEN

En detaljplan kravs nar omraden ska bebyggas och nar anvandningen av en
fastighet eller ett omrade avses att forandras. Kommunens planlaggning fastslar
anvandning av mark- och vattenomraden samt reglerar bebyggelse, gator,
parker och friluftsomraden.

Initiativet till att uppratta en detaljplan kan komma fran markagare och
exploatorer men aven fran politiskt hall nar fragor som exempelvis
ledningsférsorjning, vagdragningar eller byggnationer av allménnyttiga
verksamheter kraver en forandrad markanvandning.

| en detaljplan &r plankartan den juridiskt bindande handlingen som ligger till
grund for bygglovsprévning. Den anger bland annat hur bebyggelse ska
regleras, vad som ska vara allman platsmark eller kvartersmark.

Planbeskrivningen syftar till att beskriva de férandringar som planen innebér for
en plats, samt omradets forutsattningar. Planbeskrivningen &r ocksa ett stod for
att underlatta tolkning av plankartan. | ett nyligen avgjort rattsfall (HD 2022-12-09
P 266-22, P 270-22, P 272-22) sa har planbeskrivningen i stort fatt en mer
avgorande betydelse for hur eventuellt oklara planbestammelser ska tolkas och
tillampas. Planbeskrivningen blir ddrmed den forklaring, guide till plankartan dar



inkluderade beskrivningar av plankartans bestammelser blir ledande i hur de ska
tolkas och vad som kan medges i den senare bygglovsprocessen.

Genomfdrandebeskrivningen syftar till att sakerstélla ett genomfoérande av
detaljplanen. Den tillampas som stdd vid fastighetsbildning, avtalsskrivning for
fordelning av kostnader mellan berérda parter m.m. efter planens antagande.

Processpilen nedan illustrerar var i planprocessen som den aktuella detaljplanen
befinner sig.

Granskning  Antagande Laga kraft

DETALIJPLANENS SYFTE

1 SYFTE

Syftet med denna detaljplan ar att mojliggora Trafikverkets projekt "Motesspar
Heby” vilket omfattar byggnationen av ytterligare ett jarnvagsspar med perrong
samt en gangtunnel mellan Norra Jarnvagsgatan och Heby station. Samtidigt
uppdateras bestammelser for befintlig anvandning av stationshuset for att
staémma med nuvarande verksamhet och mdjliggdra framtida utveckling.

Syftet med Trafikverkets projekt ar att bygga ett nytt motesspar som ska bidra till
att Oka trafiksakerheten, tillgangligheten och framkomligheten fér resenérer som
nyttjar kollektivtrafiken samt invanare i Heby kommun. Malen med projektet &r:

e Okad sakerhet i form av minskat sparspring.

e Val av utformning ska géras med hansyn till omgivningen, kultur och
naturvarden.

e Okad tillganglighet inom stationsomradet.

e Tryggheten och attraktiviteten pd platsen ska oka vilket ska bidra till ett
Okat nyttjande av kollektivtrafiken.

e God tillganglighet till plattform och kollektivtrafik for resande under
byggtiden.



3 BESKRIVNING AV DETALJPLANEN

3.1 BAKGRUND

En anstkan om planbesked/planandring inkom 2021-09-13 fran Trafikverket.
Mark- och planeringsenheten har sedan en tid haft kAnnedom om Trafikverkets
projekt "motesspar Heby” och dven det andra angransande projekt som pagar i
omradet (industrispar Setra sagverk).

Trafikverket arbetar parallellt med en jarnvagsplan och férprojektering. Heby
station &r ett delprojekt av flera som avser en upprustning av standard och
kapacitet for hela Dalabanan. For att kunna genomféra delmomentet "planskild
passage” behdver detaljplanen stamma helt med tankt atgard. En ny detaljplan
behover darfor tas fram. Motesspar och plattform ryms inom nuvarande
jarnvagsomrade varfor detaljplanen inte behdver andras for att mojliggora detta.

Sedan den gallande detaljplanen foér omradet togs fram 1997 har anvandningen
av stationsomradet delvis andrats. Stationshuset anvands numera som kontor
och den réda magasinsbyggnaden norr om sparen avser Trafikverket att avyttra.
Detaljplanen avser att mojliggéra framtida dnskad anvandning av byggnaderna.

3.2 HELA DETALJPLANEN

Planomradet ligger centralt i Heby tatort, cirka 500 meter fran Heby centrum.
Detaljplanen forvantas mojliggora ett nytt moétesspar vid Heby station med
tillhérande plattformar och planskild gdngpassage under sparen. Detaljplanens
genomforande kommer innebara en upprustning av hela stationsmiljon.



.‘ I 7"' .'U / J - |
1 = ,
S hockeyb Badhu o1 “ I I N s
. tbollsplan : m ] - - \@ NS |

gl
Figur 1. Orlenterlngskarta over detaljplaneomradets lage i Heby tatort.

3.3 GENOMFORANDETID

Genomférandetiden ar 5 ar och startar den dag detaljplanen vinner laga kratft.

3.4 ALLMAN PLATS

Allménna platser inom planomradet utgors av park, gatumark, gc-vag och
kollektivtrafiktorg. Samtliga omraden ar utbyggda sedan tidigare. Ingen
ytterligare utveckling planeras i och med detaljplanens genomférande.
Kollektivtrafiktorget omfattar &ven pendlarparkering.

3.4.1 HUVUDMANNASKAP
Kommunen &r huvudman for allmanna platser.

3.5 KVARTERSMARK

Den nya anlaggningen kommer byggas inom kvartersmark for jarnvag.
Anlaggningen kommer besta av ett nytt motesspar och ett uppstéallningsspar norr
om befintligt huvudspar. Det nya motessparet ska utformas for trafikering med
17 vagnar + lok, totalt ca 360 meter langt. Motessparet ska dimensioneras och
konstrueras med utgangspunkt fran sa hog hastighet som majligt utan att
paverka befintlig jarnvagsbro 6ster om stationen.



En ny mellanhog plattform ska byggas utmed motessparet. Uppstéallningssparet
ska dimensioneras for fordon som ar 200 meter langa.

En planskild gangtunnel med hiss pa vardera sidan kommer att anlaggas.
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Figur 2. Gestaltningsforslag 6ver stationsomradet. Kéalla Trafikverket

Det 6vergripande malet for gestaltningen ar att anlaggningen ska smalta in i det
befintliga landskapet samt framhava landskapets viktiga egenskaper och inslag.
Anlaggningen ska aven vara saker, upplevas trygg och bidra till en langsiktigt
hallbar samhallsutveckling.

Vid utformning av planskildheten ska hansyn tas till sdval resenarerna som till
betraktarna vid sidan av jarnvagen och omgivningen. Det ar viktigt att beakta
omradets karaktar och i den man det ar mojligt att minimera intrang pa vardefulla
omraden sasom natur- och kulturmiljo.

Enligt den inledande landskapsanalys och gestaltningsavvikelser som
Trafikverket tagit fram ska h&nsyn tas till féljande punkter vid utformning av
planskildheten:

« Utforma stationsmiljon for gena och tillgangliga byten mellan olika trafikslag och
mellan plattformsbyten. Nya rorelsestrak till, fran och inom stationsomradet ska
upplevas otvungna och naturliga.

* Ny planskild passage ska vara ett komplement till befintliga passager och ska
darfor placeras for att gynna ett 6kat flode till och fran stationen samt mellan de
sodra och norra delarna av tatorten.



* Inga obehoériga ska kunna ta sig in pa sparomradet.

« Avsikten ar att passagen ska placeras sa att det kanns motiverat att anvanda
den istallet for att gena Gver sparen.

* Den planskilda passagen med tillhérande ramper ska mota omgivningen och
perronger val och ska upplevas rymlig, dppen och trygg.

» Utformningen ska efterstrava bibehallen platsférankring och platskontinuitet
kring stationen. Gestaltningen ska knyta an till och koppla ihop nya element i
stationsmiljon med utpekade befintliga varden och karaktarsdrag.

+ Vid val av placering ska hansyn tas till befintliga alléer och gamla trad ska om
mojligt bevaras.

* Befintliga byggnader och konstruktioner av kulturmiljovarde ska om mojligt
bevaras och integreras i den nya gestaltningen.

* Befintliga utblickar mot och fran kyrkan och omgivande landskap ska om mgjligt
bevaras.

Tunneln ar placerad i ett lage som har nara relation till stationsbyggnaden och
samtidigt undviker ett stort antal av de befintliga elementen (ledningar, trad
m.m.) pa platsen. Enstaka eller ett fatal trad kommer dock paverkas pa
sparomradets norra sida.

Den planskilda passagen ansluter till stationens plattformar pa norra och sddra
sidan. P& bada sidor finns en entréyta med sittméjligheter, planteringar och
utrymme for att stanna till och motas. Hissarna ar placerade gster om tunneln for
att inte skymma stationsbyggnaden. | foreslaget lage har hissen nara atkomst till
perrongen och samtidigt narhet till den vandplats som finns bredvid
stationsbyggnaden.

Utmed trappa finns slanter som ar tillrackligt branta for att inrymmas pa platsen,
men som samtidigt ger tillrackligt ljusinslapp och 6ppenhet for att entrén till
tunneln ska uppfattas trygg. Slanten kan planteras med vaxtlighet som ger ett
valkomnande prydnadsvarde till platsen. Kring slanterna foreslas lagre,
skyddande men dekorativa racken.

Fastigheten med stationsbyggnaden planlaggs med anvandningarna kontor och
centrum. Byggnaden anvands idag som kontor. Anvandningen centrum laggs till
for att mojliggora eventuell framtida utveckling. Omradet ar bebyggt sedan
tidigare, ingen ytterligare utveckling planeras i och med detaljplanens
genomfdrande.



3.6 BEFINTLIGT

Planomradet bestar idag av befintliga spar med tillhérande plattform séder om
dessa. Pa sddra sidan av sparen ligger aven stationshuset som idag anvands
som kontor. Norr om sparen finns tva aldre magasinsbyggnader varav det roda
kommer bevaras.

Stationsomradet ramas in av Stationsvagen i soder och Norra jarnvagsgatan i
norr. Dessa avses vara kvar i nuvarande strackning aven efter detaljplanens
genomférande. Stationsvagen ansluter till en aviamningsplats dster om
stationshuset och en pendlarparkering och busshallplats vasterut. Intill
stationshuset finns aven cykelparkering under tak. Dessa funktioner kommer
vara kvar i nuvarande lage. Vaster om pendlarparkeringen finns en
atervinningsstation som aven denna kommer vara kvar.

Soder om sparomradet stracker sig en allé med aldre lindar som markerar den
tidigare vagstrukturen. Traden star numera i en grasyta vilket skapar ett mindre
parkomrade. Aven vaster om stationshuset finns en grupp l6nnar och
hastkastanj planterade i en grasyta.



4 MOTIV TILL DETALIJPLANENS
REGLERINGAR

4.1 MOTIV TILL REGLERINGAR
ANVANDNING AV ALLMAN PLATS
GATA - Gata: Syftet med bestdmmelsen ar att mojliggéra nuvarande

gatustrackningar.

GCVAG - Gang- och cykelvag: Syftet med bestammelsen ar att mojliggora
nuvarande gang- och cykelvag sdder om sparomradet.

PARK - Park: Syftet med bestammelsen ar att moéjliggéra nuvarande
markanvanding av gronytorna inom planomradet.

TORG: - Kollektivtrafiktorg: Syftet med bestammelsen ar att mojliggora
nuvarande anvandning av pendlarparkering och busshallplats.

ANVANDNING AV KVARTERSMARK

C - Centrum: Syftet med bestammelsen &r att mojliggora eventuell framtida
utveckling av stationsomradet, bade for stationsbyggnaden och den réda
magasinsbyggnaden.

K - Kontor: Syftet med bestammelsen ar att moéjliggoéra nuvarande anvandning
av stationsbyggnaden.

T1 - Jarnvag: Syftet med bestammelsen &r att méjliggdra nuvarande anvandning
samt planerad utveckling av sparomradet.

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR KVARTERSMARK
BETECKNING - BESTAMMELSEFORMULERING: MOTIV

e1 — Storsta byggnadsarea ar 450 m? inom anvandningsomradet: Syftet med
bestammelsen &r att reglera hur stor del av fastigheten som far bebyggas for att
sakerstalla att det finns ytor for parkering, dagvattenhantering och andra
funktioner pa kvartersmarken samt att de kulturhistoriska vardena bevaras.

h1 — Hogsta nockhdjd ar 13,5 meter: Syftet med bestdmmelsen &r att reglera
tillaten hojd for att bevara de kulturhistoriska vardena och platsens karaktar.

b1 — Minst 40 % av marken ska vara genomsléapplig: Syftet med
bestammelsen ar att sékerstalla en god dagvattenhantering pa fastigheten och
att bevara platsens karaktar



t1 - Gangtunnel: Syftet med bestammelsen ar att mojliggora den planerade
gangtunneln under sparen.

ui- Markreservat for allmannyttiga underjordiska ledningar: Syftet med
bestammelsen &ar att sakerstélla att befintliga ledningar fortsatt kan korsa
planomradet.

g1 — byggnadens karaktar far inte forvanskas: Syftet med bestammelsen ar
att bevara de kulturhistoriska vardena som byggnaderna inhyser. Viss
modernisering av byggnaderna ar dock tillaten for att mojliggora nya
anvandningar.

gz — byggnadens karaktar far inte forvanskas. Byggnaden far flyttas: Syftet
med bestammelsen ar att bevara de kulturhistoriska vardena som byggnaderna
inhyser. Viss modernisering av byggnaderna ar dock tillaten for att majliggora
nya anvandningar. Byggnaden far flyttas.

a1 — Strandskyddet ar upphéavt: Syftet med bestdmmelsen &r att upphava den
mindre del av strandskyddet som &r inom planomradet.



5 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

5.1 AREAL OCH MARKAGOFORHALLANDEN

Planomradets areal ar ca 45 600 m2. De aktuella fastigheterna &ar Heby 1:93 som
utgors av sparomradet. Fastigheten ags av Trafikverket. Heby 2:92 &r en storre
kommunal fastighet dar allméan platsmark kring Norra Jarnvagsgatan kan komma

att paverkas.

Pa den sodra sidan kommer Vasterlovsta Prastgard 1:13 att paverkas samt
mojligen Vasterldvsta Prastgard 1:25 (fastigheten kring Stationshuset).
Fastigheterna &gs av Heby kommun och Hebyfastigheter AB.
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Figur 3. Bild pa fastigheterha. Ra&d linje markerar planomradet.
Fastighetsgranserna ar markerade med streckad linje.

5.2 ALLMAN OMRADESBESKRIVNING SAMT
LANDSKAPSKAPSBILD

Omradet karaktéariseras av verksamheter och aldre bebyggelse fran tiden nar
Olsson & Rosenlunds hade verksamhet norr om sparomradet. Ett dldre snickeri
med tegelfasad finns kvar (privatagt). Tillsammans med olika kommunala
verksamheter utmarker detta omrade norr om Norra Jarnvagsgatan. Inom
sparomradet finns aven ett par aldre magasinsbyggnader.

Soder om sparomradet finns stationshuset fran 1906 som anvands som kontor.
Aven Vasterlovsta kyrka, bostadsomradet Tegelmastaren och miljé- och
busstation finns i naromradet.

5.3 NATUR OCH FRIYTOR
5.3.1 MARK OCH VEGETATION



Omradet bestar av befintligt sparomrade och dess narmiljder med stationshuset
med omgivande parkomraden samt mindre skogsomraden. Runt stationshuset
samt perrongen och pendlarparkeringen ar marken hardgjord. Parkomradena
intill stationshuset bestar av klippt gras och trad sa som parklind, 16nn,
hastkastanj, bjork och ronn.

Inom planomradet finns tre alléer. Tva av dessa finns i parkomradet séder om
jarnvagen. Den ena av dessa bestar av yngre bjork, 16nn och rénn. Den andra
bestar av parklindar och en I6nn. Enstaka haltrad forekommer. Den tredje allén
finns norr om jarnvagen och bestar av en parklind och fyra Ionnar. Dessa &r
forhallandevis grova och har en del haligheter.

En naturvardesinventering har gjorts av AFRY pa uppdrag av Trafikverket. |
denna identifierades atta naturvardesobjekt, varav tva objekt tilldelades patagligt
naturvarde (klass 3) och sex objekt tilldelades visst naturvéarde (klass 4).
Naturvardesobjekten utgors av en artrik jarnvagsmiljo samt omgivande skogs-
och parkomraden.

Naturmiljon i anslutning till den befintliga jarnvagen beskrivs som till stora delar
paverkad mark som generellt hyser begransade naturvarden. Kring
stationsmiljon finns en artrik jarnvagsmiljo, ett par mindre parkomraden, alléer
och en mindre skogsdunge med vissa varden.

Heby Heby )

Naturvérdesinventering Heby mé&tesspar och Heby industrispar N
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Figur 4. Karta over utredningsomradet. Kélla Trafikverket.




Tabell 1. lidentifierade naturvardesobjekt. Kalla Trafikverket.

D Naturtyp Biotop Naturvardesklass
1 Infrastruktur och bebyzgd mark | Artrik jarnvagsmiljo 4
2 Skog och trad Skogsdunge med triviallv 4
3 Skog och trad Trad- och buskmark med triviallov | 4
4 Skog och trad Blandskog 4
5 Park och tridgard Allé med parklind och 16nn 3
6 Park och tradgard Parkomraide med alléer 4
7 Park och tradgard Parkomride med lovtrad 4
8 Skog och trad Tva grova lonnar 3

Naturvardesinventering Heby métesspar och Heby industrispar

[] utredningsomrade Naturvardsarter N
Naturvirdesklass o Fridlyst art

Patagligt naturvairde (klass 3) e  Rodlistad art 0 100 200 400 A
[ Visst naturviirde (klass 4) o Signalart, indikatorart Mler

Figur 5. Identifierade naturvardesobjekt inom den Ostra delen av
utredningsomradet. Kalla Trafikverket.

Fyra objekt, alla alléer, bedéms omfattas av det generella biotopskyddet.



Tabell 2. Identifierade generella biotopskydd inom utredningsomradet. Kalla
Trafikverket.

ID | Biotoptyp Beskrivning Kommentar

Flera dldre, grova trad varav enstaka med

1 Alle {:I)_ubbelsidig allé med parklind och héligheter, avbrutna grenar ete. Spar av
onn N . "
lénnbock pa en 16nn.
. Allé Enkelsidig allé med vngre bjork, lonn | Star invid staketet mot jarnvigen kring
- € och rénn stationshuset. Ett dott trad.
5 |Anle Dubbelsidig allé med parklind och | £4t2) sldre triid, enstaka hiltrad
+ Allé E;Efﬁiﬁidig allé med bjérk och Pa var sida om vag 830. Allé A3384 (TRV)

Naturvérdesinventering Heby motesspar och Heby industrispar

[ utredningsomrade
e Generellt biotopskydd 0 100 200 400 A

Meter

Figur 6. Identifierade generella biotopskydd inom utredningsomradet. Kalla
Trafikverket.

Ett antal faglar samt en rodlistad fjaril finns rapporterade i omradets narhet. Det
planerade jarnvagsprojektet bedoms ha en mycket begransad paverkan pa
dessa arter. Om mojligt bor trad och buskvegetation bevaras i sa stor
utstrackning som mojligt for att gynna fagellivet i omradet.

De rodlistade arterna alm och ask forekommer spritt i omradet, men endast som
unga plantor som inte bedéms bidra till ndgot direkt artvarde for
naturvardesobjekten.



Tabell 3. Identifierade naturvardsarter inom utredningsomradet. Kalla

Trafikverket

Art Rodlistning Fridlyst | Lokal Kommentar

Alm CR Nej 2, 50ch 6 | Unga plantor/sly spridda 6ver hela omradet

Ask EN Nej 2 Ett fatal unga plantor

2 . Signalart, hiivdgynnad indikatorart (40B)

Gulmara Le Nej 1 Typisk art 6270 Silikatgrasmarker

Stérre hackspett | LC 4§ 4 Lc')ck{'op;’ ovriga lfteu fran skogsomradet
sydvist om jirnvigen

Vanlig snok LC 6§ ) Lag och"solade i graset mellan jarnvagen och
Setra travaror

- B . Signalart, hiivdgynnad indikatorart (40B)

Ogontrost LC Nej ) Typisk art 6270 Silikatgrasmarker m.fl.

38 vardeelement registrerades inom utredningsomradet, varav 36 inom
planomradet. Vardeelement ar element som ar sarskilt viktiga for

inventeringsomradets naturvarde.

- \ ‘\

[:] Utredningsomrade Typ av vardeelement
Naturvardesklass e Barande trad
Patagligt naturvarde (klass 3) @ Hastkastan]
[ Visst naturviirde (klass 4) o Jordkallare

e [4ga tver 20 cm

Naturvardesinventering Heby motesspar och Heby industrispar
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Figur 7. Identifierade vardeelement inom omradet. Kalla Trafikverket

En invasiv art, blomsterlupin, patraffades i mycket stora mangder inom hela
utredningsomradet. Dessa behdver bekampas och omhandertas pa ett
andamalsenligt satt for att minska risken for ytterligare spridning.




[ ] utredningsomrade ¢ Blomsterlupin punkt

I Biomsterlupin yta A
0 150 300 €00
| E— S 1Meter

Figur 8. Identifierade invasiva arter inom utredningsomradet. Kalla Trafikverket.

Pa uppdrag av Trafikverket har AFRY aven genomfért en inventering av
fladdermdoss och hussvala dar de tva magasinsbyggnaderna, skyddsrummet och
haltrad inventerades.



Teckenforklaring N
%  Forekomst av haltrad A
|:] Inventeringsomrade 7 d i e cter

Figur 9. Inventeringsomradet fér yngelkoloniinventering med inventerade
magasinsbyggnader och haltrad. Kalla Trafikverket

Inventeringen visade att omradet inte bedéms utgtra en vardefull livsmiljo for
fladdermoss. Det forekommer inga yngelkolonier och omradet bedéms inte
utgora en viktig jaktmiljo for fodosdkande fladdermdss. De inventerade
byggnaderna bedoms inte heller ha nagot storre varde for évervintrande
fladdermdss, men da den grona magasinsbyggnaden inte kunde inventeras
invandigt kan det inte uteslutas att denna har varden som inte kunnat identifieras
i inventeringen. Det kan inte heller uteslutas att byggnaderna kan nyttjas som
viloplats for enskilda fladdermdss. Det gamla skyddsrummet beddms inte ha
nagot varde for fladdermoss och bor kunna rivas oavsett tidpunkt pa aret.

Inventeringen har inte kunnat pavisa nagon férekomst av hussvala inom
inventeringsomradet, men tornseglare har noterats hacka under takpannorna till
den grona magasinsbyggnaden. Tornseglare ar skyddad enligt 4 8
artskyddsforordningen, vilket bland annat innebar férbud mot att stéra djuren
eller forstora deras fortplantningsomraden eller viloplatser. Tornseglare hackar
maj-augusti, inga atgarder for att flytta eller riva byggnaden far genomféras
under tidsperioden 1 maj — 31 augusti. Om den gréna magasinsbyggnaden ska
flyttas ska detta goras efter hackningsperioden. Byggnaden ska placeras sa att
tornseglarna aven framéver har fri inflygning till sina bon.

| Trafikverkets riktlinje landskap (TDOK 2015:0323) framgar att artrika
infrastrukturmiljoer ska skapas, skotas och utvecklas och att biotopforluster ska
undvikas. De funktionskrav som stélls pa naturmilj6 ar:



e Samtliga artrika vag- och jarnvagsmiljoer ska skotas och vid behov sa att
ekologisk status uppnas.

e Artrika miljoer ska utvecklas och skapas utifran radande ekologiska
forutsattningar och anpassas till ett ekologiskt landskapssammanhang.

e Varje objekt som avser nyanlaggning av infrastruktur ska utforma sidoytan
med malsattning att skapa/aterskapa en infrastrukturmiljo som anlaggs
utifran radande geologiska och ekologiska forutsattningar.

5.3.2 FORORENAD MARK

Tva miljétekniska undersokningar har genomférts i omradet. 2018 togs en
miljéteknisk undersokning fram av Norconsult. Den visar pa férekomst av laga
halter fororeningar i sparomradet. | tre provpunkter kunde metaller och
bekampningsmedlet Diuron pavisas. | dessa punkter var halterna mellan
Naturvardsverkets generella riktvarde for kanslig markanvandning (KM) om
mindre kanslig markanvandning (MKM).

Under hosten 2021 genomférde AFRY en miljoteknisk markundersokning pa
uppdrag av Trafikverket. Undersdkningen visar pa laga halter av féroreningar
inom sparomradet. | fyra provtagningspunkter har metaller 6ver MRR (minre an
ringa risk) pavisats. | en av dessa pavisas aven halt av PAH-H mellan KM och
MKM. | en annan punkt pavisas metallerna arsenik och kadmium mellan KM och
MKM, samt &ven metallen bly mellan MRR och FA (farligt avfall).

Befintliga trasliprar och stoppbockar ar kreosot- och metallimpregnerade. Halter
av PAH:er dver Avfall Sveriges koncentrationsgranser for FA samt metaller
mellan MKM och FA har pavisats.

De undersokningar som har gjorts har varit 6versiktliga. Ytterligare forekomst av
fororeningar inom utredningsomradet kan inte uteslutas.



POTENTIELLT FORORENADE OMRADEN N
. Mycket stor risk @ Liten risk :'_'_'_: Utredningsomrade A
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Figur 10. Potentiellt fororenade omraden inom och omkring utredningsomradet.
Kalla Trafikverket.

5.3.3 LEK OCH REKREATION

| omradet finns ingen anlagd yta for lek. Intill stationshuset finns mindre
parkomraden med potential att utvecklas ytterligare for vistelse. | dagslaget ar
dessa omraden framst ndgot man passerar. De ger en gron inramning till platsen
och ger samtidigt ledtradar om hur platsen har anvants tidigare.

5.3.4 KULTURMILJO

Allén soder om sparomradet bestaende av parklind och 16nn ingér inte i den
ursprungliga stationsmiljon men visar pa ett fint satt var den aldre vagen till

stationen gick.

5.4 BEBYGGELSE

5.4.1 BEFINTLIG BEBYGGELSE

Befintlig bebyggelse bestar av tre byggnader med kulturhistoriska varden,
stationshuset fran 1874, samt tvd magasinsbyggnader norr om spéaren, se
avsnitt 5.14 Kulturmiljo.

Heby station bestar av en 200 meter lang och 4 meter bred sidoplattform med
vantkur/vaderskydd. Intill stationen finns aven ett vaderskyddat cykelstall.



Bangarden bestar forutom huvudspar dven av 3 st sidospar pa norra sidan om
huvudsparet. Sidosparen &r inte langre i drift och kommer att rivas.

5.4.2 OFFENTLIG OCH KOMMERSIELL SERVICE
| centrala Heby finns saval kommersiell som offentlig service. Har finns
livsmedelsaffarer, bibliotek, busstation, konditori m.m. Offentlig service som
skola, forskolor, aldreboende och vardcentral finns alla pa gangavstand fran
stationen. Cirka 500 meter séder om stationen finns &ven Heby arena med
simhall, sporthall, gym och ishockeyrink. Idrottsplatsen Tegelvallen ligger cirka
500 meter norr om stationen.

5.5 KOMMUNALA

5.5.1 DETALJPLAN

Berort omrade omfattas av DP 273 Jarnvagsbro Storgatan och stationsomrade
fran 1997. Paverkat omrade ar kring Jarnvagsstationen, sparomradet samt del
av Norra Jarnvagsgatan och Stationsvagen. Genomforandetiden fér DP 273 har

gatt ut.
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Figur 11. Gallande detaljplan DP 273. Primar markanvandnlng T, jarnvagstraflk

——

Det finns ett flertal pAgaende detaljplaner i naromradet. Norr och s6der om
stationen planeras for ytterligare bostader. Bada dessa planarbeten ar i
dagslaget vilande. Vaster om planomradet finns en pagaende detaljplaneéandring
med syfte att mojliggora ett industrispar till Setra travaror. Aven detta planarbete
ar i dagslaget vilande i vantan pa vidare utredningar som kommer visa om
detaljplanen behover éndras eller inte.

5.5.2 PLANBESKED

Planbesked &r lamnat 2021-12-06. Kommunstyrelsen beslutade om positivt
planuppdrag 2021-12-03 (KS 8§ 257).

Ett planbesked finns for en angransande detaljplan, DP 382 Industrispar Setra.
Kommunstyrelsen beslutade om positivt planbesked for DP 382 2018-09-25 (KS

§ 173).

5.5.3 OVERSIKTSPLAN



I Heby kommuns 6versiktsplan (kommunplan 2013) noteras vikten av
kommunen geografiska lage till flertalet stérre orter samt att méjligheterna att
arbetspendla ar mycket viktigt for kommunens innevanare.

Framfor allt framhalls tagtrafiken som viktig for denna pendling. | versiktsplanen
patalas aven att standarden pa Dalabanan inte &r tillracklig for den utveckling av
bade fjarr- och regionaltagstrafik som kan forutses samt att Trafikverket arbetar
med planering for uppgradering av kapacitet och hastighet. Métessparet i Heby
kan darmed ses som en del i denna kapacitetshéjning av Dalabanan.

Den onskade exploateringen ar darmed forenlig med 6versiktsplanens
intentioner.

5.5.4 KOMMUNALT BESLUTADE RIKTLINJER

Kommunens riktlinjer foér dagvatten anger att dagvatten ska renas och fordréjas
sa nara kallan som maijligt enligt trestegsprincipen. Steg ett innebar lokalt
omhandertagande av dagvatten pa fastighetsmark, steg tva ar flodesutjamning
och rening och steg tre ar avledning. Dagvatten ska utgtra en positiv resurs i
landskapet och omhandertas sa att det inte orsakar problem i andra omraden.
Dagvatten far inte medfora att recipientens status forsamras eller att gallande
miljokvalitetsnormer inte uppnas. Vid byggande, exploatering och planering ska
beaktas att avrinngen fran ett markomrade inte bor 6ka jamfért med innan
exploateringen.

| Heby kommuns parkeringsnorm anges att det for kontor behdvs 19
parkeringsplatser per 1000 m? BTA, varav 16 ar platser for anstallda och 3 ar
platser fér besokande. Stationshuset &r ca 580 m? BTA vilket innebar att det
enligt parkeringsnormen behovs 11 parkeringsplatser. Stationshuset har idag 9
parkeringsplatser vaster om byggnaden samt 4 parkeringsplatser langs gatan.

5.6 REGIONALA

5.6.1 LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR |

UPPSALA LAN 2022-2033
| lansplanen namns nyanlaggning av motesspar som en av ett flertal atgarder
som planeras genomforas pa Dalabanan for att forbattra kapaciteten. Den
utvecklade pendeltagtrafiken skapas forutsattningar for 6kad utbyggnad och
utveckling i stationsnara omraden. Jarnvagsplanen namns i
genomfdrandeplanen for infrastruktursatsningar i Uppsala lan 2023.

5.7 RIKSINTRESSEN

5.7.1 KOMMUNIKATIONER

Jarnvagen ar av nationellt intresse. Eftersom projektet syftar till att forbattra
kapaciteten pa jarnvagen bedoms planen paverka riksintresset positivt.



5.8 MILJOKVALITETSNORMER

5.8.1 LUFT

En objektiv skattning av luftkvaliteten inom Heby kommun utfordes under varen
2018 (Dnr 2018/34). Sammanfattningsvis ar forutsattningarna for god luftkvalitet i
Heby kommun goda. Nagra st6rre vagar passerar genom kommunens orter, och
det finns nagra belastade gaturum, men bebyggelsen ar lag med fa partier med
instangande byggnadskorridorer. Skattningen visar inte pa nagra akuta
atgardsbehov.

5.8.2 VATTEN

Utredningsomradet ligger inom Enkopingsasen Heby-Harnevi (SE 663485-
156515). Enligt senaste klassningen fran Vatteninformation Sverige (VISS)
beddms forekomsten ha god kemisk och kvantitativ status. Den beddéms dock
vara i risk for att inte na god kemisk status ar 2027 pa grund av klorid.
Grundvattenférekomsten anvands for dricksvattenférsérjning och ar utpekad
som ett skyddat omrade for drickvattenforsorjningen. Utifran de
provtagningsresultat som tagits fram beddms grundvattenférekomstens kemiska
status vara otillfredsstallande med avseende pa ammonium och
bekampningsmedel. Pa grund av begransad mangd data och att det endast
avser en begransad del av vattenférekomsten bedoms dock tillforlitigheten pa
bedémningen vara |ag.

Grundvattenférekomsten i Enkdpingsasen har kontakt med ytvatten via
Orsundadn Vansjon — Fjardhundra (SE 663969-156189). Enligt senaste
klassningen fran VISS bedoms forekomsten ha mattlig ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status. Anledningen ar att gransvardena for amnena
kvicksilver och polybromerade difenyleterar (PBDE) 6verskrids i
vattenférekomsten. Detta galler for alla svenska ytvattenforekomster.

5.8.3 BULLER

Miljokvalitetsnormerna for buller anger att en bullerkartlaggning ska goras i
kommuner med mer an 100 000 invanare samt langs med de storsta vagarna
och jarnvagarna i landet. D& Heby kommun inte har éver 100 000 invanare och
jarnvagen inte klassas som en av de storsta i landet omfattas strackan inte av
miljokvalitetsnormer for buller.

5.9 MELLANKOMMUNALA INTRESSEN

Dalabanan stracker sig genom ett flertal kommuner. Ett flertal atgarder planeras
pa Dalabanan for att hoja kapaciteten, varav motessparet vid Heby station ar en
av dessa.



5.10 MILJO

5.10.1 STRANDSKYDD

Norr om planomradet rinner Arnebobéacken. Strandskyddet géller 25 meter fran
strandkanten. Ett mindre omrade i den norra delen av planomradet omfattas av
strandskyddet.

Strandskyddet upphavs inom planomradet enligt miljobalken (1998:808) 7 kap.
18 ¢ 8. Omradet har redan tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften. Det omrade som strandskyddet upphéavs i
ar aven val avskilt fran omradet narmast strandlinjen av Norra Jarnvagsgatan.
Syftet med detaljplanen ar att tillgodose ett angelaget allmént intresse som inte
kan tillgodoses utanfor omradet.

|
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Figur 12. Gallande stfandskydd markerat med bla skraffering. Rod linje markerar
ungefarligt planomrade.

5.10.2 DAGVATTEN

Jarnvagsanlaggningen passerar tatbebyggelse dar méjligheten till fullgoda
Oppna jarnvagsdiken kommer att vara begréansade. Den generella I6sningen
kommer dock vara 6ppna dikessystem. Dar utrymme for fullgoda diken inte finns
avvattnas anlaggningen med dréaneringsledningar som komplement till grundare
diken. Fran lagpunkterna avleds vattnet med hjalp av kupol- eller
rannstensbrunnar, med utlopp till befintliga diken och vattendraget
Arnebobécken strax norr om utredningsomradet.

AFRY har pa uppdrag av Trafikverket utrett de avvattningstekniska
forutsattningarna for planomradet (Avvattningstekniska forutsattningar,
Projekterings PM avvattning, AFRY 2023). Aktuellt planomrade ligger inom
delavrinningsomrade "Ovre Orsundaan”. Norr om planomradet rinner
vattendraget Arnebobacken. Syddst om planomradet sammanfors backen med



Orsundadn. D& Arnebobacken saknar klassningar samt information om nivaer i
Viss beskrivs Orsundadns status i dess stalle.

Ekologisk klassning ar satt till mattlig. En anledning ar pavaxt-kiselalger, vilket
kan harledas till enskilda avlopp. Vattendraget 6verskrider aven gransvardet for
ammoniak. Aven naringsamnen &r ett problem. Dessa ar kopplat till jordbruk och
reningsverk uppstroms i vattendraget. Orsundaén uppnar ej god kemisk status
pa grund av forhojda varden av bromerade difenyleter och
kvicksilver/kvicksilverforeningar. Bromerade difenyleter beror troligtvis pa
luftburna fororeningar, kvicksilver beror troligtvis framst pa atmosfarisk
deposition. Bada tros ha langvaga ursprung.

Arnebobacken beddms vara recipient for avvattningen av stora delar av
planomradet. Vaster om stationsomradet (ljusblatt omrade i bilden nedan)
bedoms avvattningen ske med naturlig avrinning mot sparets bada sidor dar
vattnet infiltrerar i gronytorna.
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Figur 13. Hojdanalys av befintlig anlaggning. Morkare omraden redovisar
punkter dar marken ar lagre an ovrig mark.(AFRY, 2024)

| dagslaget finns inga kanda risker for 6versvamning i det aktuella omradet.

Anlaggningen avvattnas idag med avrinning mot anlaggningens bada sidor. En
stérre dagvattenledning passerar dster om stationsbyggnaden vilken tros ta
hand om avvattning fran gator och ytor séder om banomradet och méjligen aven
fran en del av banomradet.



5.11 HALSA OCH SAKERHET

5.11.1 OMGIVNINGSBULLER

Ljudnivan och vibrationer langs jarnvag paverkas bland annat av tagtyp, tagens
langd och hastighet samt avstandet mellan jarnvag och mottagaren,
markforhallanden, topografi och om det finns nagra bullerreducerande atgarder.
Bostadshus och verksamheter finns 30-80 meter fran sparomradet. Av dessa har
64 bostadsbyggnader, skolor och vardinrattningar identifierats som bullerstorda,
se vidare avsnitt 7.5.1.

Vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur boér féljande riktvarden
normalt inte 6verskridas vid befintliga bostader och skolor eller
undervisningslokaler:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 60 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid uteplats)

e 70 dBA maxiamlniva vid uteplats i anslutning till bostad

Om riktvardena inte uppfylls 6vervags tekniskt mojliga bullerskyddsatgarder dar
nyttan vags mot kostnaden for atgarden. Om det inte &r tekniskt eller
samhallsekonomiskt rimligt att uppfylla samtliga riktvarden for Trafikverket
avsteg enligt Trafikverkets vagledning for buller och vibrationer fran trafik pa
jarnvag.

Atgarder erbjuds bostader och vardlokaler dar ljudnivan Lmax 50 dBA 6verskrids
mer &n fem ganger per natt inomhus i sovrum respektive utrymme fér sémn och
vila (avser trafikmedelnatt, 22-06). Atgarder erbjuds &ven bostader och skolor
med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 40 dBA inomhus eller 65 dBA pa
uteplats/skolgard.

5.12 GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Vid omradet narmast jarnvagen bestar jorden enligt SGU:s jordartskarta av
postglacial lera. | den syddstra delen, vid kyrkan, finns ett omrade med
isalvssediment som ar en del av Enkopingsasen. Enkopingsasen ar en
rullstensas som stracker sig fran soder om Malaren via Enkdping och Heby och
vidare norrut. En rullstensas utgors av grévre och mer genomslappligt
jordmaterial &n lera som ar ett mycket tatt material. Jorddjupet i
utredningsomradet varierar enligt SGU:s jordartskarta mellan 20 och 40 meter.
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Figur 14. SGU:s jordartskarta.

Enligt tidigare och nu utférda geotekniska undersokningar ar jorddjupet mindre
pa den 6stra delen av utredningsomradet, for att darefter 6ka centralt inom
utredningsomradet och minska nagot langre vasterut. Jorddjupen som erhallits
fran de geotekniska undersokningarna varierar mellan ca 5 meter (utan
bergstopp) och drygt 30 meter till konstaterat berg.

Jordlagerféljden utgors generellt, under eventuell fyllning, 6verst av ca 2-5 meter
siltig lera med torrskorpekaraktar, foljt av mellan 2-12 meter siltig lera. Leran
underlagras av allt grévre sediment som Overst bestar av skiktad silt och mot
djupet en grévre och fastare friktionsjord. Jorden vid kyrkan (isalvssedimentet) ar
inte narmare undersokt.

Inom omradet finns en val utvecklad och maktig torrskorpelera som &r
overkondoliserad.

Inga séttningar av betydelse bedéms uppkomma for mindre laster sa som
anlaggande av spar, plattformar eller mindre (latta) teknikhus.
Kontaktledningsstolpar bedéms kunna grundlaggas med standardfundament i
befintlig jord. Inte heller anlaggande av tunneln bedéms innebéara dkad
belastning varfor heller inga sattningar bedoms uppsta. Vid schakt maste
stodkonstruktion typ spont anvandas med hansyn till narliggande spar. Det
rekommenderas att tunneln anlédggs genom platsgjutning.



5.13 HYDROLOGISKA FORHALLANDEN

Grundvatten i jord inom utredningsomradet &r indelat i tva vattenbarande
grundvattenmagasin: ett ytligt magasin i fyllnadsmaterial vid markytan och ett
undre magasin i den grévre friktionsjorden ovan berget. Magasinen separeras av
ett maktigt lerlager, vilket har lag genomslapplighet och darmed begransar
utbytet mellan de tvd magasinen.

Det undre grundvattenmagasinet i utredningsomradet befinner sig under ett
skyddande lager av siltig lera med en méaktighet varierande mellan 2-12 meter.
Ovan den siltiga leran finns 2-5 meter siltig lera med torrskorpekaraktar som i
vissa omraden Overlagras av fyllnadsmaterial.

Matningar i installerade grundvattenror har visat pa en grundvattenniva i det
undre magasinet som generellt ligger djupare &n 10 meter under markytan.
Uppmaétta grundvattennivaer i det évre magasinet ligger generellt runt 1 meter
under markytan.

Generell stromningsriktning i grundvattenmagasinen gar i sydostlig riktning mot
Enkdpingsasen Heby - Harnevi. | berggrunden finns en sprickzon som gar fran
nordvast mot sydost genom utredningsomradet. Beroende pa hur grundvattnet
transporteras i sprickorna kan det ge upphov till variationer i grundvattenniva i
det undre magasinet.

Grundvattennivaer har matts i grundvattenror enligt Figur 15.
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Crundvattennivan i undre magasin ligger generellt runt +35 m, vilket motavarar ca 15 m under markytan.
Niva i 6vre magasin ligger runt +51 m, vilket motsvarar 1 m under markytan.
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Figur 15. Provtagningspunkter for grundvatten. Kalla Trafikverket.



Ostra delen av planomradet ligger inom den yttre skyddszonen for Hedasens
vattenskyddsomrade. Det ar av stor vikt att grundvattnet inte paverkas eller att
eventuella féroreningar sprids ner till takten. Foreskrifterna for
verksamhetsomradet ska darfor tas i beaktande vid projektering och byggande.
Enligt gallande bestammelser far storre schaktningsarbeten icke medfora
bortledning av grundvatten.
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Figur 16. Yttre skyddsomrade pa gallande vattenskyddsomrade. Rod Ilnje
markerar aktuellt planomrade.

Vattenskyddsomradet ar under revidering. | forslaget till nytt
vattenskyddsomrade ligger ungefar halva planomradet inom den preliminara
skyddszonen, varav den dstra delen inom den primara skyddszonen och
resterande del inom den sekundara skyddszonen.

Figur 17. Foreslaget nytt vattenskyddsomrade som annu ej ar beslutat. Gult
omrade markerar primar skyddszon. Oranget omrade markerar sekundar
skyddszon. R&d linje markerar aktuellt planomrade.



Schaktarbeten kommer medféra en lokal grundvattensankning i det 6vre
magasinet bade under byggskedet och i driftskedet.

vl" gl Grunduattennivd (vre magasin) «51
Piverkansomrade 16 m iR Fyllnadsmaterial

2 m lera och silt under botten I
Tunnelbotten +47
| Ouerkant friktionsmaterial +45 l
Y momattad Friktionsjord
friktionsjord

l Grundvattannivd (undre magasin) £357 4

Figur 18. Konceptuell modell 6ver de bedémda geologiska och hydrogeologiska
fornallandena vid den planerade planskilda passagen. Figuren ar ej skalenlig.
Tunnelns utformning ar endast en illustration. Kéalla Trafikverket.

5.14 KULTURMILJO

Stationsomradet har ett hogt kulturhistoriskt varde ur ett lokalt och regionalt
perspektiv. Stationsmiljon fran 1873-74 ar i princip komplett, med manga
funktionsomraden kvar som &r latta att Iasa av och forstd. Kommunens
kulturmilijoprogram anger att bade stationshuset och de tva
magasinsbyggnaderna har sadana kulturhistoriska varden att
forvanskningsforbud bor galla. Vidare anges att magasinsbyggnaden i tva
vaningar med vind fran 1910 &r i daligt skick och det ar angelaget att de atgarder
vidtas som behovs for att den inte ska behdva rivas.

Jarnvagen hoérande till stambanan Uppsala-Krylbo invigdes 4 augusti 1873 och
aret efter stod stationsbyggnaden klar. Denna fick dock rivas nar jarnvagen
mellan Enkdping och Runhéllen anlades och ett nytt stationshus i sten
uppférdes. 1906 invigdes aven banan Enkoping-Runhallen vilket gjorde Heby till
en jarnvagsknut. Den senare avvecklades under 1960-talet. Stationsomradet har
haft en tydlig uppdelning med persontrafikspar i sdder och godstrafikspar i norr.

Merparten av de anlaggningar som tillkommit bade for norra stambanan och for
banan Enkoping-Runhaéllen finns bevarade i stationsomradet. Inom planomradet
finns tva magasinsbyggnader som ar skyddade med q i gallande detaljplan.
Skyddet innebéar férvanskningsforbud enligt 8 kap. 13 8 PBL. Godsmagasinen



och lastkajer norr om jarnvagen pekas i kulturarvsanalysen ut som
stationssamhaéllets sjalva grundvarde.

KULTURMILJO o

[:] Ovrig kulturhistorisk lamning Kulturminnesvardsprogram, Heby kommun A
Ingen antikvarisk bedomning £ ! Utredningsomrade 0 100 200 300

meter
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Figur 19. Karta 6ver Heby med utpekade lamningar enligt KMR samt
kommunens intresseomraden for kulturmiljo. Kalla Trafikverket.
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Figur 20. Jarnvagsmiljons utpekade kulturmiljovarden. Kalla Trafikverket.



1. Godsmagasin, uppfort 1871-74, ursprungligen tillhrande gods pa stambanan.
g-markt (far ej forvanskas). Kulturhistorisk vardering: mycket hog.

2. Kolhus/godsmagasin, uppfort mellan 1873-1880. g-markt (far ej forvanskas).
Pa planritning fran 1881 benamns byggnaden som kolhus. Fran 1909 har
byggnaden fungerat som godsmagasin for strdckan Enkdping-Runhallen.
Kulturhistorisk vardering: mycket hog.

3. Personalbostad, uppford 1873-1881. Kulturhistorisk vardering: hog.
4. Uthus, tillndr ovanstaende bostad. Kulturhistorisk vardering: medel.
5. Lastkaj av sten, uppford mellan 1873-1881. Kulturhistorisk vardering: medel.

6. Lastkaj, trakonstruktion fran 1873-1881. Ej bevarad, platsen for lastkajen &r
synlig inne pa banomradet. Kulturhistorisk vardering: medel.

7. Stationsbyggnad, uppférd 1873-1874, fick sitt nuvarande utseende 1930.
Kulturhistorisk vardering: mycket hog.

8. Avtrade for allmanheten, aterfinns pa karta fran 1873. Troligen uppfort och
ombyggt samtidigt som stationshuset. Kulturhistorisk vardering: mycket hog.

9. Personplattform, stenkonstruktion uppford 1873, delvis bevarad idag.
Kulturhistorisk vardering: mycket hog.

10. Tradallé, tillkommen efter ar 1910. Delar av allén finns kvar idag.
Kulturhistorisk vardering: medel.

11. Parkmilj6, anlagd samtidigt som stationshuset. Stora delar férsvann 1967 vid
ombyggnad av Stationsgatan. Enstaka kovtrad aterfinns idag norr om
Stationsgatan. Kulturhistorisk vardering: hog.

12. Dieseltank, avlang cylinderformad konstruktion i anslutning till aldre perrong,
inkladd med betong. Funktion som dieseltank for tagen. Kulturhistorisk
vardering: medel.

13. Transformatorstation, harror fran elektrifieringen av jarnvagen. Riven idag
med platsen synlig. Kulturhistorisk vardering: medel.

Det roda godsmagasinet ar byggt mellan 1871 och 1974. Byggnaden har
beddmts ha ett okej skick men renoveringsbehov foreligger. Godsmagasinet &r
en mycket tidstypisk SJ-byggnad och har ett mycket stort varde fér Heby och
forstaelsen av tatorten som samhélle med anlaggandet av jarnvagen pa 1870-
talet.
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Figur 21. Heby godsmagasin sett fran sydost. Foto Arkeologgruppen AB.

Den gréna magasinsbyggnaden ar byggd fore 1910-talet. Skicket ar osékert,
stora renoveringsbehov foreligger. Denna byggnad ar inte en tidstypisk SJ-
byggnad men den har anda ett stort miljovarde fér Heby och forstaelsen for
miljon kring stationen. Byggnaden har dock en typisk utformning for
magasinsbyggnader.

Figur 22. Det grona godsmagasinet sett fran soder. Foto Arkeologgruppen AB.

Cirka 100 meter soder om sparomradet ligger Vasterlovsta kyrka. Kyrkan ar ett
kyrkligt kulturminne och lagskyddas enligt 4 kap. KML och omfattas av
tillstandsplikt enligt 4 kap. 3 § KML.

5.14.1 FORNLAMNINGAR
Inga kanda fornlamningar finns inom planomradet.

5.14.2 BYGGNADSMINNEN

Flera av byggnaderna inom planomradet ar skyddade i gallande detaljplan
genom bestammelsen q, byggnadens karaktar fa inte forvanskas.



5.14.3 KYRKLIGT KULTURARV

Vasterldvsta kyrka ligger sydost om Heby station. Kyrkan harror fran 1400-talet
och ar utpekad som kyrkligt byggnadsminne enligt kulturmiljolagen (KML).
Kyrkan ligger utanfor planomradet och bedéms inte paverkas av de planerade
férandringarna.

5.15 SOCIALA

Trafikverket har genomfért en barnkonsekvensanalys (BKA) med syfte att utreda
vilka brister och faror som kan paverka och férsvara barnens rorelsemonster att
forflytta sig mellan viktiga malpunkter som skola, bostad, kompisar och
lekplatser. Dialog har forts med vardnadshavare och personal pa Lonneberga
forskola genom en enkat. Det kom endast in ett fatal svar pa enkéaten. | enkaten
identifierades tre platser som upplevdes farliga. Samtliga var utanfor
planomradet och var korsningar eller platser dar gaende korsade en vag.

5.16 TEKNIK

Ett flertal bade korsande och langsgaende markkablar finns i omradet. Utover
det finns &ven vatten- och dagvattenledningar samt Trafikverkets anlaggningar
och kablar.

5.17 SERVICE

| Heby finns flera forskolor samt skola F-9. Vardcentral, tandvard och apotek
finns ca 500 meter fran planomradet. Ca 300 meter séder om planomradet ligger
ortens vard- och omsorgsboende. | centrum ca 500 meter Gster om planomradet
finns butiker, bibliotek, café och restaurang. | Heby finns &ven sim- och sporthall
ca 500 meter soder om planomradet och Tegelvallens idrottsplats ca 400 meter
norr om planomradet.

5.18 TRAFIK

Dalabanans kapacitet ar begransad. Strackan utgor en viktig transportstracka
mellan Stockholm och Dalarna. For att méta behovet av framtidens hallbara
resande planeras diverse kapacitetshojande atgarder pa strackan. Motessparet
med tillhérande plattform ska mojliggora bade tagmote och resandeutbyte i bada
riktningarna samtidigt. Detta &r en viktig pusselbit for att mojliggora tatare trafik,
snabbare restid och minskade forseningar pa strackan.

Dalabanan mellan Uppsala och Sala via Heby trafikeras till storsta del av
regionaltadg och fjarrtdg mellan Dalarna och Stockholm. Heby station ar en viktig
hallplats for pendlare till Sala och Uppsala och ett viktigt strak for att na
Uppsala/Arlanda och Stockholm. Jarnvagstrafiken vid Heby station utgors av
godstag (2/dygn), persontag (45/dygn) varav pendeltag Uppsala-Sala med stopp
i Heby 23 st, fiarrtdg 22 st varav 8 st snabbtag och 4 st med uppehall i Heby
samt tjanstetag (1 st/dygn). Nuvarande enkelspar genom Heby tillater en



hastighet av 130 km/h, 140 km/h och 150 km/h for respektive A-tag (t.e.x
godstég), B-tag (t.ex. regionaltdg) och S-tdg (snabbtag).

Heby station &r klassad som stationsklass 4, vilket innebar att stationen har en
mindre resenérsstrom, 250-1000 pastigande per &rsmedelsdygn (AMD) och att
stationen finns i mindre ort, 5000-25000 personer.

Majligheterna att bygga ett industrispar till Setra Travaror AB nordvast om
stationen ar under utredning. Syftet ar att mojliggora sakrare och effektivare av-
och palastning.

Soder om stationen passerar Stationsvagen i 6st-vastlig riktning. Stationsvagen
ar for narvarande statlig vag men ett dvertagande av kommunen ar under
utredning. Stationsvagen ansluter till pendlarparkering och busshallplats intill
stationen samt till vandplatsen intill stationshuset. Stationsgatan hade 2019 en
ADT (&rsdygnstrafik) p& 1421 fordon.

Norr om jarnvagen stracker sig kommunala Norra Jarnvagsgatan parallellt med
jarnvagen. P& Norra Jarnvagsgatan finns ingen uppmatt ADT enligt NVDB.

Fran stationen finns gang- och cykelvagar dsterut mot Heby centrum, vasterut till
forskolan Lonneberga samt soderut mot kyrkan, det nya vard- och
omsorgshoendet samt bostadsomradena i vastra delen av orten. Norr om
stationen finns inga anslutande gang- och cykelvagar.

Malartag trafikerar strackan Uppsala-Sala med 14 avgangar i vardera riktningen
pa vardagar, varav cirka 10 av dessa fortsatter till Vasteras och Eskilstuna. Pa
helgerna avgar 8 avgangar i vardera riktningen.

Vid Heby station trafikerar UL:s regionbussar 848 Uppsala-Sala, 865 och 867
Ostervala-Heby samt 225 Heby-Enkoping. 848 trafikerar med halvtimmestrafik
pa vardagar och heltimmestrafik p& helger. 865 trafikerar med 13 avgangar i
vardera riktningen pa vardagar och 6 avgangar pa helger, 867 trafikerar med 2-3
avgangar i vardera riktningen pa vardagar. 225 trafikerar med 9 avgangar i
vardera riktningen pa vardagar respektive 3 avgangar pa helger.

6 PLANERINGSUNDERLAG

6.1 KOMMUNALA

6.1.1 DETALJPLAN

Detaljplanen ersatter del av DP 273 Jarnvagsbro Storgatan och stationsomradet
som vann laga kraft 1997-05-12.

6.1.2 GRUNDKARTA
Grundkartan utgérs av ett utdrag ur Heby kommuns primarkarta.



6.1.3 OVERSIKTSPLAN

Aktuell éversiktsplan for Heby kommun ar Kommunplan 2013,
https://www.heby.se/organisation-plats-och-politik/vision-analys-och-
kommunplan/vision-och-kommunplan

6.1.4 UNDERSOKNING ENLIGT 6 KAP. 68 MILJOBALKEN
(1998:808)

Undersokning av en strategisk miljobedémning for plan, 2024-02-01.

6.1.5 SARSKILT BESLUT OM BETYDANDE MILJIOPAVERKAN
Kommunstyrelsen tar beslut om betydande miljopaverkan under samradsskedet.

6.1.6 KULTURMILIOPROGRAM

Heby kommun, Kulturmiljoprogram, antaget december 2022,
https://kartor.heby.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=721¢c21c3913c45
42848ffded040596b3

6.1.7 RIKTLINJER FOR DAGVATTEN

Heby kommun, Riktlinjer for dagvatten i Heby kommun, antaget februari 2017,
https://www.heby.se/download/18.3b26467617dclebe39ece3cc/1643207019008
/Riktlinje%20f%C3%B6r%20dagvatten%20i%20Heby%20kommun.pdf

6.1.8 PARKERINGSNORM
Heby kommun, Parkeringsnorm, Bilaga 2 till Trafikplan Heby kommun, 2008

6.2 UTREDNINGAR

6.2.1 DAGVATTENUTREDNING
Trafikverket, Projekterings PM Avvattning, Heby motesspar och industrispar

Trafikverket, Avvattningstekniska forutsattningar, Heby motesspar, 2023-06-27

Trafikverket, PM Vattenmiljo, Heby station — Motesspar och planskild passage,
2024-04-01

6.2.2 NATURINVENTERING

Trafikverket, Naturvardesinventering Heby moétesspar och Heby industrispar,
2021-10-28 rev 2022-01-21

Trafikverket, PM Inventering av fladdermdss och hussvala, 2022-08-30

Trafikverket, PM Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt artrik jarnvagsmiljo, Heby
motesspar och Heby industrispar, 2021-12-15

6.2.3 GEOTEKNISK UTREDNING


https://www.heby.se/organisation-plats-och-politik/vision-analys-och-kommunplan/vision-och-kommunplan
https://www.heby.se/organisation-plats-och-politik/vision-analys-och-kommunplan/vision-och-kommunplan
https://kartor.heby.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=721c21c3913c4542848ffded040596b3
https://kartor.heby.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=721c21c3913c4542848ffded040596b3
https://www.heby.se/download/18.3b26467617dc1ebe39ece3cc/1643207019008/Riktlinje%20f%C3%B6r%20dagvatten%20i%20Heby%20kommun.pdf
https://www.heby.se/download/18.3b26467617dc1ebe39ece3cc/1643207019008/Riktlinje%20f%C3%B6r%20dagvatten%20i%20Heby%20kommun.pdf

Trafikverket, PM Geoteknik, 2024-02-05

Trafikverket, Markteknisk undersékningsrapport, 2024-04-01

6.2.4 MARKMILJIOUTREDNING

Trafikverket, PM Markmiljoundersokning, Heby station — M6tesspar och planskild
passage, 2024-04-01

6.2.5 BULLERUTREDNING

Trafikverket, PM Buller, Heby station — Métesspar och planskild passage, 2024-
04-01

6.2.6 LANDSKAPSANALYS

Trafikverket, PM Inledande landskapsanalys och gestaltningsavsikter, Heby
motesspar och industrispar, 2022-02-01

Trafikverket, Gestaltningsprogram, Heby station — M6tesspar och planskild
passage, 2024-04-01

6.2.7 BARNKONSEKVENSANALYS

Trafikverket, Barnkonsekvensanalys, Heby station — Motesspar och planskild
passage, 2024-04-01

6.2.8 KULTURMILIJIOUTREDNING

Arkeologgruppen AB,Kulturarvsanalys, typfall 2, projekt Heby métesspar och
Heby industrispar, 2022-02-01

Stiftelsen Kulturmiljovard, Grona magasinet, Heby station, Antikvariskt och
tekniskt utldtande avseende status, 2022-06-15

6.3 REGIONALA

6.3.1 LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR |
UPPSALA LAN 2022-2033

Region Uppsala, Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan 2022-
2033,
https://publikdocplus.regionuppsala.se/Home/GetDocument?containerName=e0
c73411-bedb-4fee-ac09-640f9e2c5d83&reference=DocPlusSTYR-
31319&docld=DocPlusSTYR-31319&filename=TS%20-
%20L%C3%A4nsplan%20f%C3%B6r%20regional%20transportinfrastruktur%20i
%20Uppsala%201%C3%A4n%202022-2033%20fastst%C3%A4lld.pdf

6.4 ANNAT
6.4.1 JARNVAGSPLAN



https://publikdocplus.regionuppsala.se/Home/GetDocument?containerName=e0c73411-be4b-4fee-ac09-640f9e2c5d83&reference=DocPlusSTYR-31319&docId=DocPlusSTYR-31319&filename=TS%20-%20L%C3%A4nsplan%20f%C3%B6r%20regional%20transportinfrastruktur%20i%20Uppsala%20l%C3%A4n%202022-2033%20fastst%C3%A4lld.pdf
https://publikdocplus.regionuppsala.se/Home/GetDocument?containerName=e0c73411-be4b-4fee-ac09-640f9e2c5d83&reference=DocPlusSTYR-31319&docId=DocPlusSTYR-31319&filename=TS%20-%20L%C3%A4nsplan%20f%C3%B6r%20regional%20transportinfrastruktur%20i%20Uppsala%20l%C3%A4n%202022-2033%20fastst%C3%A4lld.pdf
https://publikdocplus.regionuppsala.se/Home/GetDocument?containerName=e0c73411-be4b-4fee-ac09-640f9e2c5d83&reference=DocPlusSTYR-31319&docId=DocPlusSTYR-31319&filename=TS%20-%20L%C3%A4nsplan%20f%C3%B6r%20regional%20transportinfrastruktur%20i%20Uppsala%20l%C3%A4n%202022-2033%20fastst%C3%A4lld.pdf
https://publikdocplus.regionuppsala.se/Home/GetDocument?containerName=e0c73411-be4b-4fee-ac09-640f9e2c5d83&reference=DocPlusSTYR-31319&docId=DocPlusSTYR-31319&filename=TS%20-%20L%C3%A4nsplan%20f%C3%B6r%20regional%20transportinfrastruktur%20i%20Uppsala%20l%C3%A4n%202022-2033%20fastst%C3%A4lld.pdf
https://publikdocplus.regionuppsala.se/Home/GetDocument?containerName=e0c73411-be4b-4fee-ac09-640f9e2c5d83&reference=DocPlusSTYR-31319&docId=DocPlusSTYR-31319&filename=TS%20-%20L%C3%A4nsplan%20f%C3%B6r%20regional%20transportinfrastruktur%20i%20Uppsala%20l%C3%A4n%202022-2033%20fastst%C3%A4lld.pdf

Trafikverket, Jarnvagsplan, Heby station — Moétesspar och planskild passage,
samradshandling, 2024-04-01

7 KONSEKVENSER

7.1 FASTIGHETER OCH RATTIGHETER

Fyra markomraden kommer regleras oOver till befintlig jarnvagsfastighet, Heby
1:93, genom en lantmaéteriforattning.

Ca 365 m? kommer Overga fran Vasterlovsta Prastgard 1:13>3 till Heby 1:93,
fordelat pa ca 270 m?i den vastra delen av planomradet och ca 90 m? vid
tunneln i mitten av planomradet, se bild nedan.

Ca 250 m? kommer Gverga fran Heby 2:92 till Heby 1:93.
Ca 36 m? kommer 6verga fran Vasterlévsta Prastgard 1:25 till Heby 1:93.

Se vidare under avsnitt 8.2.1.

7.2 NATUR

7.2.1 GRONOMRADE

Allétraden beddms inte vara fluktuationskansliga for eventuella
grundvattensankningar. Tre av fyra alléer inom planomradet bedoms bli
paverkade av den planskilda passagen. | alléerna finns det skyddsvéarda och
sarskilt skyddsvérda trad.

Allé 1 bestar av tio trad langs Norra Jarnvagsgatan, en parklind och fyra Iénnar
narmast jarnvagsomradet och fem yngre I6nnar norr om gatan. Tre av traden
narmast jarnvagsomradet behover avverkas, den flerstammiga parklinden och
tva klenare I6nnar.

Allé 2 och 3 bestar av yngre bjork, [6nn och ronn respektive parklindar och en
I6nn. Bada alléerna star i ett parkomrade soder om sparomradet. Enstaka
haltrad forekommer i den sistnamnda allén. Placeringen av den planskilda
passagen har anpassats nagot sa att samtliga allétrad dkan sta kvar. Ett trad
kan dock komma att beréras av atgarden da arbetsomradet ligger ca 10 meter
fran tradstammen. Detta trad ska skyddas i byggskedet.

Da flera yngre trad tas ner bedoms paverkan ur ett naturvardesperspektiv bl
liten. Nedtagna allétrad ersatts med nya trad i anslutning till befintlig allé pa den
norra sidan av jarnvagen, oster om den grona magasinsbyggnaden. Om mgjlig
anvands nedtagna trad for att anlagga ett storre insektshotell pa den norra sidan
av sparomradet. Nedtagna allétrad laggs upp i faunadepa.

7.2.2 LANDSKAPSBILD



Landskapsbilden bedéms paverkas mattligt av det planerade projeket. Utblickar i
landskapet har till stor del bevarats i och med valet av en tunnel som planskild
passage istallet for en bro. Hissarnas uppstickande partier blir synliga men
paverkar inte den visuella miljon runt Vasterlovsta kyrka.

Utformningen av den planskilda passagen ger en forandrad upplevelse av
platsen. D& hela omradet blir mer tillgangligt bedoms férandringen som positiv.
Nar trad tas ned paverkas aven rumsligheten i omradet. Nya siktlinjer skapas
bade fran Stationsvagen och fran Norra Jarnvagsgatan.

7.2.3 NATUR OCH FRIYTOR
Byggskedet kan innebara risk for storning under tornseglarnas hackningsperiod.

| den norra delen av planomradet finn ett flertal yngre exemplar av alm. Eftersom
de ar unga bedoms de hysa ett lagt naturvarde. Nagra almar kommer tas bort i
och med det planerade projektet, men da det finns ett stort antal almar kvar
bedtms bortfallet endast medfora en liten negativ paverkan.

7.3 MILJO

7.3.1 MILJOBEDOMNING

En behovsbeddmning avseende betydande miljopaverkan har gjorts enligt PBL
4:34 och 6 kap MB. Planandringen beddms inte medféra sddana férandringar
och paverkan att den fordrar en miljokonsekvensbeskrivning. Lansstyrelsen tar
stallning till undersokningen i samradet.

Planforslaget bedéms vara forenlig med hushallningsbestammelserna enligt kap
3 MB, planomradet ingar inte i nagot av de omraden som omnamns i kap 4 MB.
Forslagets genomforande beddms inte heller medféra att de géllande
miljokvalitetsnormerna enligt MB kap 5 6verskrids.

7.3.2 STALLNINGSTAGANDE 4 KAP. 33 B § PLAN- OCH
BYGGLAGEN (2010:900)

En understkning av en strategisk miljobedémning for plan har gjorts for
planandringen. Planandringen innebar att ca 12 m? grusyta planlagt for park far
andrad anvandning till gata for att mojliggora en ny utfart fran fastigheten Sor
Starfors 3:12. Marken planeras inte att hardgoras och utfarten kommer inte
innebéara en okad trafik till och fran fastigheten. Planandringen bedéms darfor
inte ha nagon miljopaverkan.

Kommunstyrelsen tar beslut om betydande miljopaverkan under samradsskedet.

7.3.3 STRANDSKYDD

Strandskyddet upphéavs inom planomradet enligt miljobalken (1998:808) 7 kap.
18 ¢ §. Omradet har redan tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften.



Upphéavandet beddms inte fa nagra konsekvenser for strandskyddets syften da
omradet redan idag ar taget i ansprak. Mellan planomradet och aktuellt
vattendrag gar aven en vag vilket gor att det omrade dar strandskyddet upphavs
ar val avskilt fran omradet narmast strandlinjen.

7.3.4 DAGVATTEN

Den nya anlaggningen kommer innebéara ett nytt spar med tillhérande plattform
samt en passage under sparet med en yta pa ca 1300 m2. Storre delen av ytorna
kommer vara hardgjorda.

Det nya sparet anlaggs med dranering som foreslas anslutas mot befintlig
dagvattenledning som korsar sparen samt en dagvattenledning i Storgatan
under jarnvagsbron. Plattformen planeras att avvattnas med linjeavvattning som
aven den ansluter mot befintlig dagvattenledning. Fran gangpassagen under
sparen anlaggs en pumpstation som pumpar vattnet upp till den befintliga
dagvattenledningen.

De nya ytorna bedéms inte behéva forses med rening da storre delen av ytorna
inte bedéms generera féroreningar. Sparomradet bidrar till bade fordréjning och
infiltration vilket begransar transporten av fororeningar. Mangden vatten som
leds till recipient beddms liksom mé&ngden fororeningar endast 6ka marginellt.

7.3.5 FORORENAD MARK

Den jord som berdrs av schakt har enligt miljoprovtagning och analyser generellt
laga halter av fororeningar.

Delar av det material som ska rivas ar férorenat. Materialet ar i daligt skick vilket
gor att det har spridits till omkringliggande massor och kan spridas ytterligare vid
rivning. Teknisk schakt av materialet kommer darfér &aven inkludera del av de
omkringliggande massorna runt materialet. De fororenade massor som pavisats
med halter éver fér markanvandningen géllande riktvarden kommer inga i
schakten och lamnas till anlaggning for destruktion.

Om vatten behéver hanteras vid schakt ska prover tas pa vattnet och behovet av
rening anpassas efter provresultatet.

Det forvantas ingen negativ paverkan till foljd av spridning av féroreningar till
mark eller vatten.

7.3.6 KULTURMILJO

Den planskilda passagen, hissarna och den nya plattformen kommer bli nya
inslag i stationsmiljon. De aldre byggnaderna i omradet kommer finnas kvar.
Bade stationshuset och den roda magasinsbyggnaden skyddas i detaljplanen
med ¢, byggnadens karaktar far inte forvanskas. Lasbarheten och upplevelsen
av kulturmiljon bedéms kvarsta.



7.4 MILJOKVALITETSNORMER

7.4.1 LUFT

Genomférandet av projekete bedéms inte medféra nagra negativa konsekvenser
for miljokvalitetsnormerna for luft.

7.4.2VATTEN

Genomférandet av projektet bedoms inte medféra nagra negativa konsekvenser
for vattenforekomsten eller grundvattenforekomsten.

Den planerade tunnelpassagen under jarnvagen planeras bli ca 6 meter djup
(+47 meter). Grundvattennivaerna i det undre grundvattenmagasinet varierar
mellan +35 - +37 meter och kommer inte paverkas av schaktningen.
Grundvatten fran det évre grundvattenmagasinet som finns i fyllnadsmaterialet
kommer lacka in i schakten och behova lanshallas.

Ett paverkansomrade i fyllnadsmaterialet kommer uppsta i och med bortledning
av grundvattnet i det 6vre magasinet som resulterar i en nivasankning i
fyllnadsmaterialet. Berdkningar visar att avsdkningens utbredning blir begrénsad
till schaktet. Mellan botten pa den planerade planskilda passagen och det undre
grundvattenmagasinet finns ca 2 meter lera och tat silt. Detta beddms utgora en
god barriar mot potentiella féroreningar. Sarbarheten beddéms vara hogre i de
omraden dar iséalvsmaterialet gar i dagen. Vissa atgarder som
saneringsutrustning och restriktioner for uppstélining av fordon kan behéva
vidtas under entreprenaden.

S Phvarkansomride - dvre grundvattenmagasin

PAVERKANSOMRADE A

0 25 50 7% 100 12§
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O Lantmaleriet, Geodatasamy erkan

Figur 23. Bedomt paverkansomrade i 6vre grundvattenmagasinet.
Paverkansomradet bedoms vara val tilltaget. Kalla Trafikverket



Inlackande dag- och grundvatten till den planskilda passagen planeras ledas
bort via befintlig dagvattenledning som mynnar ut i Arnebobacken. Omradet
saneras fran fororeningar dar schakt sker.

7.5 HALSA OCH SAKERHET

7.5.1 BERAKNING AV OMGIVNINGSBULLER

En bullerutredning har tagits fram av AFRY pa uppdrag av Trafikverket.
Utredningen visar att ombyggnaden till dubbelspar vid Heby station medfér en
mindre forandring av ljudnivaerna for ett flertal hus inom utredningsomradet
jamfort med nollalternativ. | utredningen har all statlig infrastruktur sammanvagts,
d.v.s. buller fran planerat ombyggt spar, vag 895 (Brogatan) och vag 858
(Centralgatan/Huddungevéagen).

Utredningen har beraknat bullersituationen for nulage med befintlig
trafikbullersituation, nollalternativ med prognosar 2040 gallande trafikmangder
och planalternativet med nytt métesspar och prognosar 2040.

64 byggnader har identifierats som bullerstorda i jarnvagsplanen. 11 av dessa
har 6ver 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad i nulaget.
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Figur 26. Maximal ljudniva efter genomfért planforslag (AFRY/Trafikverket)

Tabell 4. Sammanstélining av bullerberérda bostadsbyggnader. Kélla
Trafikverket



Beriakningsfall Antal bostadsbyggnader/Skolor
Ekvivalent [judniva, Leq Maximal judniva, Lmax
>60 dBA >55 dBA | >30dBA | >70 dBA >80 dBA >50 dBA
utomhus | utomhus | inomhus | utomhus | utomhus inomhus
vid fasad | vid Leqgzsh vid vid uteplats | 1.,
Legz4h uteplats uteplats Lmasx
Leqz4n Lmax
Nulage 1
Nollalternativet 7
Planférslag utan
bullerskvddséatgarder g 10 1 24 9 38
Planférslag med 8 0 0 231 o} o
foreslagna
bullerskyddsatgarder

1) Ljudnivé’m overskrids gj oftare &n dem ganger per timme under trafikmedeldag/kvall
(06-22) for bostader och trafikmedeldag (06-18 for skolor).

Sparnara bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddskarmar har évervagts i
forsta hand men avfardats pa grund av att atgarden ej ar ekonomiskt rimlig eller
tekniskt mojlig pa grund av bostadernas avstand till varandra, avstand till
jarnvagen och hojdskillnad mellan bostad och jarnvagen.

For att uppna riktvardena inomhus foreslas fastighetsnara bullerskyddsatgéarder
sa som fonster- och/eller ventilatgarder for 38 bostader. | vissa fall kan det aven
vara aktuellt med vaggatgard. For 12 bostader foreslas skyddsatgarder for
uteplats. En fortsatt fordjupad inventering/matning kommer genomféras parallellt
med samradet.

Om det inte ar tekniskt majligt att uppna samtliga riktvarden eller om
kostnaderna for atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgarder
overvagas. Avsteg fran att innehalla riktvarden utomhus vid fasad gérs pa 6vre
vaningar samt vid markplan for atta bostadsbyggnader. Dessa avsteg gors enligt
Trafikverkets avstegstrappa.

7.5.2 OLYCKOR

Jarnvagsanlaggningen kommer byggas med standardmaterial. Darmed ses inte
nagon okad risk for t.ex. ursparning eller dylikt.

Trappor och planskild passage kommer utrustas med markvarme vilket
minimerar risken for halkolyckor. Slanterna byggs som tre etapper med
stodmurar. Detta minskar risken for allvarlig skada om nagon skulle ramla nerfér
slanten. Stationsmiljon utformas for att ge en god 6verblick och en trygg miljo for
alla resenérer.

Plattformarna pa bada sidor kommer vara lattillgangliga for blaljus vid en
eventuell insats.



7.6 SOCIALA

7.6.1 BARN

Slutsatsen i barnkonsekvensalanysen ar att de planerade atgarderna kommer
Oka tillgangligheten fér barn och gynna barnens rérelsefrinet och trygghet vid
stationsomradet.

7.6.2 JAMLIKHET

Planforslaget bedoms starka jamlikheten da den forbattrar tillgangligheten till
stationsomradet och 6kar kapaciteten pa Dalabanan vilket starker
kollektivtrafiken.

7.7 RIKSINTRESSE

Detaljplanen paverkar inte riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken.

7.8 TRAFIK

7.8.1 MOTORTRAFIK

En ny taxificka planeras pa den norra sidan av sparomradet for majlighet att bli
hamtad och lamnad aven pa den sidan. | 6vrigt paverkas inte motortrafiken
jamfort med nulaget.

7.8.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Att den nya passagen under jarnvagen ska vara tillganglighetsanpassad har varit
en grundforutsattning i utredningen av olika mdjliga alternativ. Det innebéar att
ramper inte far ha for brant lutning eller vara for langa. Trafikverket har egna
riktlinjer som anger att vid langa ramper ska hiss évervagas for att klara
tillganglig gangvag (TRVINFRA 00001, K224918). | denna beddémning ingar
aven att det inte ska ta for lang tid att ta sig mellan plattformarna. Boverkets krav
gallande hissar anger att om det tillskapas/anlaggs en nivaskillnad dar
hojdskillnaden motsvarar mer an en vaning, ska nivaskillnaden 6verbryggas med
hiss och trappa. Kravet pa hiss galler om det inte ar majligt eller lampligt att gora
en ramp.

AFRY:s utredning éver mgjliga alternativ fastslar att en I6sning med ramper
skulle innebéra en stor konstruktion med langa ramper som skulle innebéra att
det tar lang tid att ga mellan plattformarna. Det skulle &ven innebéra ett stort
intrdng med paverkan pa befintliga varden.

Det slutgiltiga alternativet, som aven var AFRY:s rekommendation, ar istallet en
I6sning med tunnel med trappa och hiss. Denna lésning ger ett mindre intrang
och ger en bra passage for manniskor med funktionsvariationer. Dock innebéar
detta alternativ att det inte blir nagon cykelpassage. Cyklister far istallet anvanda
befintlig passage pa Storgatan, cirka 300 meter Oster om stationen.



Anvandbarhet och tillgénglighet for personer med funktionsnedsattning ska
behandlas vidare i samband med detaljprojektering och bygglovsskede.

7.9 MELLANKOMMUNALA FRAGOR

Projektet starker kapaciteten pa Dalabanan vilket &r positivt for flera kommuner.



8 GENOMEORANDEFRAGOR

8.1 MARK- OCH UTRYMMESFORVARYV

8.1.1 INLOSEN

Trafikverket kommer l6sa in ca 365 m?fran Vasterlovsta Prastgard 1:13>3, ca
250 m?fran Heby 2:92 samt ca 36 m?fran Vasterlovsta Prastgard 1:25. Marken
tas i ansprak med aganderatt och ska inrymma den slutliga
jarnvagsanlaggningen. Trafikverket kdper marken av nuvarande fastighetsagare.

8.1.2 TILLFALLIG NYTTJANDERATT

Under byggskedet kommer ca 7 500 m? mark tillfalligt behdva tas i ansprak.
Trafikverket traffar avtal med berord fastighetsdgare om erséttning for marken.
Marken aterlamnas efter nyttjandeperiodens slut och aterstalls i méjligaste man
till befintligt skick i samrad med bestallare och fastighetsagare. Om bestadende
skada uppstar ersatts fastighetsagaren for detta. En fastighetsférteckning
kommer tas fram som visar vilka fastigheter som berdrs av permanent eller
tillfallig nyttjanderatt.

8.2 FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

8.2.1 FORANDRAD FASTIGHETSINDELNING

Fyra markomraden kommer regleras over till befintlig jarnvagsfastighet, Heby
1:93, genom en lantmaéteriforattning.

Ca 365 m? kommer Overga fran Vasterlovsta Prastgard 1:13>3 till Heby 1:93,
fordelat pa ca 270 m?i den vastra delen av planomradet och ca 90 m? vid
tunneln i mitten av planomradet, se bild nedan. Vasterovsta Prastgard 1:13 ags
av Heby kommun.

Ca 250 m? kommer 6verga fran Heby 2:92 till Heby 1:93. Heby 2:92 ags av Heby
kommun.

Ca 36 m? kommer 6verga fran Vasterlovsta Prastgard 1:25 till Heby 1:93.
Vasterlovsta Prastgard 1:25 ags av Hebyfastigheter AB.

Avtal tecknas mellan kommunen och Trafikverket for de kommunala
fastigheterna.



Figur 27. Blamarkerade omraden fors over fran Vasterlovsta Prastgard 1:13>3 till
Heby 1:93. Rodmarkerat omrade for 6ver fran Vasterlovsta Prastgard 1:25 till
Heby 1:93. Gulmarkerat omrade fors over fran Heby 2:92 till Heby 1:93.

8.2.2 RATTIGHETER
Befintliga ledningsratter kvarstar.

8.3 TEKNISKA FRAGOR

8.3.1 TEKNISKA ATGARDER
Bullerskyddsatgarder kommer erbjudas berorda fastigheter.

8.4 EKONOMISKA FRAGOR

8.4.1 PLANEKONOMISK BEDOMNING

Projektet genomfors av Trafikverket och finansieras genom nationell plan.
Atgarderna beddms ha positiva samhéllsekonomiska effekter i och med
kapacitetsokningen pa Dalabanan fér bade person- och godstag.

8.4.2 PLANAVGIFT
Planavgift tas ut for kontor och centrum.

8.4.3 ERSATTNINGSANSPRAK
Detaljplanen innebar ingen rétt till ersattning.

8.4.4 INLOSEN

| enlighet med gallande jarnvagsplan kommer Trafikverket I6sa in ca 650 m?
mark for att mojliggéra den planskilda passagen som planeras. Trafikverket far
|6sa in den mark som behdvs for att bygga en jarnvag som tillgodoser allmant
transportbehov och som enligt jarnvagsplanen inte endast tillfalligt ska anvandas
for jarnvagsandamal. Trafikverket bekostar kommande lantméateriforattningar.



8.5 ORGANISATORISKA FRAGOR

8.5.1 TIDPLAN

Trafikverket planerar att byggnationen kommer paga mellan aren 2026 och
2027.

8.6 KULTURVARDEN

8.6.1 BEVARANDEKRAV

Bevarandeskyddet g1, byggnadens karaktar far inte forvanskas respektive gz,
byggnadens karaktar far inte forvanskas, byggnaden far flyttas kan paverka
utvecklingen av de utpekade byggnaderna. Viss modernisering av byggnaderna
ar dock tillaten for att mojliggora ny anvandning. Trafikverkets projekt berdr inte
de utpekade byggnaderna.

8.7 PROVNING ENLIGT ANNAN LAGSTIFTNING

Trafikverket tar fram en jarnvagsplan for projektet som prévas enligt lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Trafikverket samrader med lansstyrelsen om eventuellt behov av
artskyddsdispens da byggtiden innebar risk for storning under hackningssasong.
Dispens behovs aven for nedtagning av allétrad.
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