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Riktlinjer for gang- och cykelvagar Heby kommun

Samhillsbyggnadsndmnden beslutade! 9 oktober 2018 om fdljande riktlinjer.

Inledning

Med ett vilutbyggt och funktionellt ging- och cykelvagnéit frimjas det hallbara resandet. Ett funktionellt
gang- och cykelvagnit ska vara sikert, tryggt, snabbt och bekvamt att nyttja. For att hela gdng- och
cykelviagnétet ska halla en godtagbar standard krévs det tydliga riktlinjer att arbeta utifran.

Pa nationell niva antogs ar 2017 en cykelstrategi som dr den forsta i sitt slag. Den har som ¢vergripande
syfte att frimja en 6kad och séker cykling. For att uppna detta har arbetet delats upp i fem insatsomréaden.
Lyfta cykelns roll i samhéllsplaneringen.

Oka fokus pa olika grupper av cyklister.

Fréamja en mer funktionell och anvindarvénlig infrastruktur.

Framja en siker cykeltrafik.

Utveckla statistik och forskning.

RIS

Av dessa fem &r det framst fyra insatsomraden dar Heby kommun kan goéra betydande atgiarder genom att
ge cykeln en mer sjilvklar roll i samhéllsplaneringen och anpassa samhéllena till alternativa transporter.
Planering av cykelinfrastruktur maste anpassas utefter vilken grupp av cyklister som ska anvinda
infrastrukturen. For att fler ska vilja cykeln som firdmedel for hela eller delar av resan krivs att
infrastrukturen ir funktionell och anvindarvinlig. Samtidigt maste infrastrukturen ocksa vara siker for
att striava efter att uppné malen inom nollvisionen. Att utveckla statistik och forskning inom cykling och
cykelinfrastruktur kommer frimst att ske p& nationell nivad. Heby kommun kommer att bistd med det
underlag som finns inom vart arbete i den utstrickning som ar méojlig.

Under slutet av ar 2017 antogs en regional cykelstrategi for Uppsala 14n som underlag och vigledning for
den regionala infrastrukturplaneringen, med fokus framst pa gang- och cykelvagar lings det regionala
statliga vignétet i lanet. Den grundar sig pa tre huvudmaél.
. Cykeltrafikens fardmedelsandel ska ha ¢kat med tio procentenheter fram till 2030 jamfort med
2016 (fran 13 till 23 procent).
Ar 2030 ska antalet omkomna och allvarligt skadade cyklister ha halverats jamfért med 2017
(fran 8 till 4).
Andelen kombinationsresor cykel - kollektivtrafik ska ha fordubblats fran 19 procent ar 2016 till
38 procent ir 2030.
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For att uppna dessa méal krévs att bytet mellan olika transportmedel kan ske snabbt och effektivt, vilket
innebér att cykelparkeringar och 6vrig infrastruktur behéver forbéttras vid bytespunkter. Ska
cykeltrafikens firdmedelsandel 6ka beh6ver samspelet mellan den nationella, regionala och kommunala
cykelplaneringen underlittas. For att minska antalet omkomna och allvarligt skadade behéver alla parter
framja battre, fler och sékrare cykelresor.

Enligt Heby kommuns 6versiktsplan, antagen 4r 2013, ska Heby kommun arbeta for att de kommunala
gatorna ska bli trivsammare och mer attraktiva fér gang- och cykeltrafikanter. Vidare anges i
oversiktsplanen att en del strackor lings de tva huvudstraken, vag 72 och vag 272, inte héller den standard
som 6nskas och behéver kompletteras med gang- och cykelvigar. Oversiktsplanen lyfter dven vikten av
olika former av bostadsbebyggelser i kollektivtrafiknéra ligen och kommunens beroende av goda
pendlingsmojligheter.

Utifran de nationella och regionala strategierna presenteras Heby kommuns riktlinjer fér arbete och
planering av cykelvégar i detta dokument.

Syfte

Syftet med dessa riktlinjer 4r att skapa en grund for fortsatt planering och arbete med nya och befintliga
gang- och cykelviagar i Heby kommun. Riktlinjerna ska klargora vilka mal Heby kommun ska arbeta utifran
for att skapa en tydlig virdegrund kring cykelfragor. Vidare ska riktlinjerna tydligt ange vilken standard
som ska krivas pd Heby kommuns ging- och cykelvagar. Utifran dessa riktlinjer ska det finnas en aktuell
handlingsplan for de kommande fyra aren. Riktlinjerna ska anviindas genom hela planeringsprocessen,
fran planering av nya omraden till drift och underhall av befintlig infrastruktur.

Mal
Heby kommuns arbete med gang- och cykelvigar ska stréva efter att
. Oka andelen kombinationsresor.
Oka andelen resor med cykel.
. Oka sikerheten for fotgiangare och cyklister och dirigenom minska antalet olyckor.

Avgransningar

I dessa riktlinjer stir cykeln och cyklisten i centrum. Nir orden "gang- och cykelvdg” nimns syftar det pa
de végar dit bAde gang- och cykeltrafik h&nvisas. Dock tas ingen hénsyn till de giendes unika
forutsattningar och behov, &ven om dessa i manga fall ssmmanfaller med cyklisternas forutséttningar och
behov.

Regionala strak

Inom Heby kommun finns tvé utpekade regionala strak, dessa ar lings med vig 72 och vig 272, dar Heby
kommun och Region Uppsala 6nskar bygga ut cykelvignitet. For att 6ka mdjligheterna till arbets- och
studiependling behover cykelvignitet byggas ut mellan de storre orterna. Langs vag 72 giller detta for
orterna Heby, Morgongéva och Vittinge och for vig 272 ar det orterna Ostervala och Harbo. Fér vissa av
dessa orter 4r det &ven relevant att ansluta mindre nérliggande orter dér en relativt stor pendling sker. De
regionala straken ska sedan kopplas ihop med det lokala véagnétet. Det 4r viktigt att det finns en tydlig
sammankoppling till de lokala striken for att 6ka cykelbarheten.

Kommunikationsméjligheterna mellan orterna samt den mellankommunala pendlingen har 6kat och for
att framja det hallbara resandet krévs det att mojligheterna for kombinationsresor forbéttras.

Lokala strak

De lokala gang- och cykelvigarna, med detta avses de vigar som Heby kommun &ger och driftar, ska skapa
mojligheter att cykla inom orterna. Dessa ska binda ihop bostadsomraden med exempelvis arbetsplatser,
skolor, samhéllsservice och bytespunkter till kollektivtrafik. For att standigt utveckla de lokala straken ska
planeringsarbetet ha sin utgangspunkt i aktuell trafiknétsanalys och befintlig handlingsplan fér utbyggnad
av gang- och cykelvagnétet.

Handlingsplan

Handlingsplanen ska uppdateras arligen och ange investeringar av nya ging- och cykelvégar,
cykelparkeringar, servicestationer samt underhall av den befintliga cykelinfrastrukturen. Handlingsplanen
ska presenteras och antas politiskt arligen i samband med budgetering for kommande &r. Om fler atgérder



ska utféras beh6ver samhéllsbyggnadsndmnden ta stillning till vilka cykelprojekt som ska genomforas
kommande ar och avséitta medel fér dessa. Handlingsplanen kommer &ven att fungera som ett hjalpmedel
da Heby kommun ansdker om pengar ur ldnstransportplanen och andra statliga medfinansieringar. Genom
att aktivt soka bidrag vid nya investeringar kan kostnaderna fér kommunen vid de enskilda projekten
minska och atgirderna istillet bli fler.

I'handlingsplanen ska alla befintliga gang- och cykelvéigar i kommunen finnas kartlagda. Detta for att ge en
overgripande bild av vart det finns felande ldnkar och ett behov av utbyggnad.

Nya gang- och cykelvagar

Vid planering av nya gang- och cykelvagar ska strickor till och fran storre malpunkter prioriteras. Den
pendling som sker till och fran arbete och skola ska ske snabbt och sékert. Vid dessa mélpunkter ska det
vara mojligt att parkera sin cykel pa ett sdkert sitt. Arbetet kring detta redovisas under kapitlet om
cykelparkeringar.

Vid planering av nya gang- och cykelviigar maste hinsyn tas till vilket vigutrymme och behov utifran
malgrupp som finns samt till nirliggande véigars hastighet. Vid gator d4r hastigheten 4r hogst 30 km/h kan
blandtrafik 1ampa sig. For skolvigar inom de lokala straken ska ddremot hénsyn tas till den grupp av
cyklister som dmnas anvinda cykelstraket. Dessa ska utformas pa ett tryggt och sékert séitt och blandtrafik
ska undvikas.

Vid hogre hastigheter finns separeringsformerna cykelfilt eller cykelbana. Cykelfilten &r oftast en billigare
l6sning &n cykelbana och kriver inte samma utrymme. Cykelfalt har dock inte samma trygghetsmaissiga
kvaliteter och ldmpar sig inte efter skolvigar eller dir hastighet och trafikméngd f6r motorfordon &r hog.
Cykelfilten lampar sig oftast vid gator dar hastigheten inte &r hogre &n 50 km/h. Cykelfélten ska i
normalfallet vara 1,5 meter breda och som minst 1,25 meter breda for att ge tillrackligt med utrymme till
cyklisten. Cykelfalten ar alltid enkelriktade och ska darfor anlédggas pa bada sidor.

Vid anlaggning av nya gang- och cykelvigar ska gang- och cykeltrafiken separeras dir antalet cyklister ar
hogt och detta uppnas genom vigmarkering. Att separera gaende och cyklister forbattrar framkomligheten
for cyklister och tryggheten for gdende d& platsbrist och olyckor annars kan férekomma. Vid separering
langs gang- och cykelvigar dar cykling sker i bda riktningarna ska den separata cykelvigen som minst
vara 2,5 meter bred. Vid de gang- och cykelvéigar dir separering inte féorekommer ska den gemensamma
gang- och cykelbanan som minst vara 3,2 meter bred.

Drift och underhall

For att framja cyklandet krévs att gang- och cykelvignitet dr av god standard och att det underhalls.
Gropar, grus, sno och is kan bidra till olyckor. Besiktning av vignétet ska goras arligen och fel Atgéardas sa
fort som mojligt. Lika viktigt som att bygga ut vignatet ar att underhdlla det som finns idag. Huvudstrak for
gang- och cykeltrafik ska ha samma prioritet som de viktigaste bilvigarna. Vid sn6r6jning ska snohogar
aldrig ldmnas utefter gang- och cykelvégar pa ett sddant sitt att framkomligheten forsdmras. Underhallet
av gang- och cykelvigar ska innefattas och utga fran antagna riktlinjer for halkbekdmpning och snéréjning
av kommunens gator, cykelvédgar och trottoarer.

Cykelvanligt strak

Cykelvinliga strak kan forekomma bade l4ngs de regionala och lokala straken. Dessa utgors av exempelvis
befintliga vigar d4r det forekommer blandtrafik eller av sommarcykelvégar.

Sommarcykelvagar

For att 6ka utbyggnadstakten av cykelvigar p4 landsbygden kan sommarcykelvégar vara ett bra alternativ.
Sommarcykelvigar bor ses som en undertyp till 6vriga ging- och cykelviigar och dad med enklare
utforande. Viktigt ar dock att sommarcykelvégar blir ett alternativ till "ingen &tgérd” och inte ett alternativ
till gdng- och cykelvag.

Syftet med sommarcykelvagar ar forst och fraimst att ticka lokala behov dér det
forekommer begréansad cykelpendling till och fran skola och arbete.
finns felande lidnkar i det befintliga gang- och cykelvagnitet.
finns ett behov av genvéigar mellan olika &ndpunkter.

. finns mojlighet att framja turism och rekreation.



Egenskaper och Utformning

Utformningen av sommarcykelvégar kan skilja sig fran fall till fall utifrin de unika férutséttningarna pa
platsen. De generella egenskaperna for sommarcykelvigar ar
. Sommarcykelvégar ska vara 6ppna for gang- och cykeltrafik men ej for motorfordon.
Sommarcykelvagar ska ej upplatas for ridning.
Sommarcykelvéigar bor liksom 6vriga GC-nétet vara skyltat avseende destination. Ytterligare bor
skyltning angdende eventuell inskriankt drift férekomma.
Sommarcykelvéigar saknar krav pa snérdjning och halkbek&dmpning.
Sommarcykelvéigar saknar krav pa anpassning till funktionshindrades behov.
Sommarcykelvigar ar vanligtvis obelysta.

Foljande riktlinjer for utformning galler for sommarcykelvagar
. Sommarcykelvéigar ska vara minst 3 meter breda.
Sommarcykelvigar ska skyltas som cykelstrak och ddrmed skilja sig frin det 6vriga cykelvignitet.

Ekonomiskt stod for privata aktérer

For enskilda vaghallare och foreningar finns ett anlaggningsbidrag att soka for att anligga
sommarcykelvégar. Bidraget r tinkt att ticka en del av bade arbets- och materialkostnader for att kunna
anldgga nya cykelviagar pa landsbygden i egen regi. Inget bidrag utgar for driftatgiarder frain Heby kommun
och ansvarig forening /véghallare ansvarar f6r samtliga kostnader for drift och underhall av cykelvigen.

De som beviljats bidrag kommer att teckna ett avtal med Heby kommun. Beviljad summa utbetalas efter
att tjinsteperson frin Heby kommun utfért en slutlig besiktning. Hur stor andel av den totala
byggkostnaden som bidraget kommer att ticka bestdms utifran ett antal kriterier. Generellt géller att ju
fler kriterier som uppfylls, desto hogre blir bidragsandelen.

For att ha mojlighet till ekonomiskt stéd ska de generella egenskaperna for sommarcykelvégar beaktas
samtidigt som riktlinjerna for utformning ska efterlevas. Utover detta ar foljande kriterier avgérande for
hur stor del av byggkostnaden som bidrag kan ges for.

Antalet personer och anvindargrupper som har nytta av att ta sig fram péa stréckan (arbets-, skol-
och rekreationsresor).

Det finns ett sirskilt behov fér barn att ta sig fram pa strickan.

Befintlig vag har ett hogt trafikflode dar blandtrafik mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter inte ar lampligt.

Striackan binder ihop andra delar av det redan befintliga cykelvagnitet.
. Stréckan skapar 6kad mojlighet till kombinationsresor (gang/cykel och kollektivtrafik).

For att anldgga en cykelvég krévs tillstdnd att nyttja den mark som ska anvindas. Det kan ocksa behdvas
tillstand i de fall vatten- eller naturmiljéer paverkas. Det 4r foreningen/samfillighetens ansvar att
sikerstélla att tillstdnd finns fran markégare, linsstyrelsen, ledningségare etc. och att dessa tillstdnd &r
langvariga. Om tillstdnd behovs fran Trafikverket eller Lansstyrelsen kan Heby kommun bista med hjalp
kring detta. Innan tillstdnd finns foér cykelvigen kommer inget beslut kring bidrag att lamnas. Vid
bedémning om anléggningsbidrag ska betalas ut kommer projektets genomférbarhet att bedémas. Det 4r
darfor viktigt att det finns en rimlig kalkyl, tidsplan och beskrivning av genomférandet som presenteras for
ansvariga p4 Heby kommun.

Skyltning av sommarcykelvigar samt kostnaden for detta ansvarar Heby kommun f6r.

Cykelparkeringar

Vid storre malpunkter dir cykeln &r tinkt att vara parkerad under en lingre tid ska det finnas méjligheter
att lasa fast cykeln i ramen. Cykelparkeringarna ska vara lokaliserade néra malpunkten och vara
tillrackligt stora. Brist pa parkeringsplatser for cyklar kan leda till felparkerade cyklar som i sin tur utgor
ett hinder fér bade rorelsehindrade och synskadade men &ven for 6vriga trafikanter. Vid de storre
cykelparkeringarna ska det finnas mojlighet att parkera cykeln under viderskydd och det ar da framst vid
olika knutpunkter for pendling. Vid anldggande av nya cykelparkeringar eller upprustning av befintliga ska
cykelstill som férankras i marken anvéndas for att minska risken for stélder. For att skapa en storre
trygghet ska det inte finnas vegetation som skymmer sikten och god belysning ska finnas.



Service

Vid storre knutpunkter i de olika samhéllena ska det erbjudas servicepunkter med cykelpumpar. Dessa
placeras med fordel intill befintliga cykelparkeringar.

Vagvisning

Cykelvégvisningen i Heby kommun behoéver forbittras. Lings de regionala straken mellan tdtorter ska
skyltning till de olika titorterna tillkomma. De regionala straken ska &ven skyltas som cykelstrik. Utefter
straken som skyltas som cykelstrak kan véigtyp komma att skilja sig eftersom de kan besta av en blandning
av cykelbanor, cykelfilt och sommarcykelvigar. Vissa delstrackor kan dven vara vagar dar cykeltrafiken
inte ar avskild frin motortrafik men dér vigen ingar som delstricka lings med ett cykelstrak. Inom
tatorterna ska skyltning till relevanta malpunkter finnas f6r att underlétta lokalisering lings med vagnitet.
Skyltarna som anvénds ska vara enhetliga och de gang- och cykelvigar som finns ska vara utmérkta enligt
dess typ, exempelvis cykelbana, ging- och cykelbana eller cykelfilt.

Aven viagmarkeringar lings det befintliga véignitet ska atgirdas dir separering av cyklister och gdende ska
fortydligas samt att fardriktning vid cykelstrak ska fortydligas.

Beteendepaverkan

For att oka cykeltrafikens firdmedelsandel krivs &ven kommunikationsinsatser som uppmanar till mer
cykling. Nar ny cykelinfrastruktur byggs ska information om detta ges till kommuninvanarna. Heby
kommun ska uppmuntra forialdrar och barn att g eller cykla till skolan. Att fler elever fardas med hjilp av
cykel till skolan minskar i sin tur méngden biltrafik i omradet runt skolan vilket leder till en tryggare
trafikmilj6. Med néringsliv ska ett aktivt arbete ske for att anstéllda ska uppmuntras att vélja alternativa
transportmedel till bilen.

Utvardering och uppféljning

Heby kommun ska delta i den nationella granskningen kommunvelometern for att arligen fa en
utvirdering och ranking pa sitt arbete med cykelvagar. Det &r ett bra hjalpmedel fér att utviardera sitt
arbete och veta vad som behover utvecklas.

Fler resvaneundersdkningar behover genomforas for att se vilka effekter arbetet med cykel resulterar i.
Inom arbetet med resvaneundersékningar &r det viktigt att &ven kommuninvéinare ges moéjlighet att limna
synpunkter pé det arbete som gors och vad som saknas.

Resultaten fran utvdrderingar och inkomna synpunkter arbetas vid behov in i handlingsplanen och bidrar
till att nd malen om ett funktionellt, sikert, tryggt och snabbt gang- och cykelvignét som &r bekvimt att
nyttja for hallbart resande bade inom och mellan véra orter.

Denna riktlinje trader i kraft den 3 november 2018.

Per Moller
Ordférande i Samhallsbyggnadsnamnden

Asa Nylander
Forvaltningschef Samhallsbyggnad
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