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Riktlinjer for laddinfrastruktur i Heby kommun

Kommunstyrelsen beslutade i Ks §95 25 april om f6ljande riktlinjer.

Inledning

Sverige har antagit mal om en fossiloberoende fordonsflotta till a&r 2030. Om malet ska vara mojligt att na
behover transportsektorn genomga snabba férandringar, vilket kommer att krdva stor handlingskraft fran
manga samhallsaktorer. Sannolikt kommer elfordon att ha en dominerande plats i framtidens fordonsflotta.
Laddning av nuvarande elfordon sker till storsta delen vid hemmet eller arbetsplatsen, men en fungerande
laddinfrastruktur gor det mojligt for elbilsagare att gora langre resor, vilket kan vara en avgérande faktor
for att fa fler manniskor att kopa en elbil.

En del av minskningen av vaxthusgasutslédpp kan och bér skapas genom en omstallning till elfordon. For att
en sadan omstallning ska vara mojlig behovs en dndamalsenlig laddinfrastruktur med tillgéng till olika typer
av laddning. Det storsta behovet av laddinfrastruktur finns dar elfordon stir parkerade en storre del av
dygnet, som vid hemmet och vid arbetsplatsen. Denna form av laddinfrastruktur utgors framst av icke-
publik laddning.

Publik laddinfrastruktur utgor ett viktigt komplement till ett fulltdckande system for laddinfrastruktur.
Snabbladdning kan exempelvis behovas vid langre resor med elfordon dar korstrackan 6verstiger bilens
rackvidd, och semisnabbladdning vid olika bes6ksmal ar en del som kan 6ka rorligheten for alla
elfordonssagare och minska behovet av snabbladdning pa ett kostnadseffektivt satt. Publik laddning kan
ocksa vara en bidragande faktor till att 6ka andelen eldrift bland de fordon som &r laddhybrider.

Det finns olika styrmedel som styr kommunen i att allt fler av upphandlade transporter och
transportintensiva varor och tjanster ska vara fornybara och/eller elektrifierade. Exempel pa sadana
styrmedel ar Clean Vehicles Directive (CVD) och den dndring av Lagen om Offentlig Upphandling (LOU) som
ar pa lagradsremiss. CVD innebdar bland annat att 2 av 5 latta fordon i vissa upphandlingar ska vara
elektrifierade. Den férvdntade dndringen av LOU innebér att kommunen ska istéllet fér bér beakta bland
annat klimat- och miljéopaverkan fran upphandlingar.



Syfte

Riktlinjer for laddinfrastruktur ska skapa férutsattningar for laddning av elfordon i Heby kommun och goér
att kommunen bidrar till det nationella malet att na en fossiloberoende fordonsflotta samt tydliggér Hebys
vision om ett hallbart samhalle.

Syftet med riktlinjen &r att redogéra kommunens stillningstagande till hur vi avser att mdta nuvarande och
framtida behov samt vad kommunen kan gora for att frimja utbyggnaden av laddinfrastruktur. Riktlinjerna
ska skapa en tydlighet i hur kommunen ska arbeta med framtida behovs- och etableringsfragor rorande
laddinfrastruktur i Heby kommun.

Riktlinjen ska dven fungera som ett hjdlpmedel till natdgare for att de ska kunna planera framtida
investeringar i elnitet.

En viktig del i tilldampningen av riktlinjerna ar att kartlagga platser som ar i behov av och som ar lampliga
for lokalisering av laddinfrastruktur, vilken utbyggnadstakt arbetet ska ske i samt vilken typ av utrustning
som ar lamplig for den aktuella platsen. Det ger en 6verblick 6ver vad for slags laddinfrastruktur som kan
vara lamplig beroende pa behov av laddning. Kartlaggningen ska ge kommunens organisation en inriktning
for utveckling av laddinfrastruktur pd kommunal mark och féor kommunens egen fordonsflotta.

Malbild

I Heby kommun ska Agenda 2030-arbetet utvecklas. Det innebdr att vi ska arbeta for att vara en
ekonomiskt, socialt och ekologiskt hallbar kommun enligt Agenda 2030. Kommunen ska vara en
foregangare i att stilla om energi- och transportsystem sa att de drivs med fornybar energi. Det innebar att
fler invanare ska ha majlighet att kunna anvanda cykel och/eller kollektivtrafik till sin utbildning eller
arbete samt att fler laddstationer installeras. Riktlinjer for laddinfrastruktur bidrar vidare till att f6lja och
uppfylla de politiska malen i Heby kommun saval som regionalt och nationellt uppsatta mal inom
transportsektorn.

Heby kommun har inte for avsikt att i egen regi installera ndgra publika laddstationer utan 6verlater det till
privata aktorer. Riktlinjer for laddinfrastruktur ska bidra till att det finns en dndamalsenlig
laddinfrastruktur i Heby kommun genom att lata kommunala bolag och privata aktdrer etablera sig. Det kan
bland annat dstadkommas genom att kommunen upplater kommunal mark och pekar ut lampliga platser for
lokalisering av laddstationer samt redogors for vilken typ av laddning som rekommenderas pa platsen.

Malbilden inkluderar dven att Heby kommun ska félja lagkraven i CVD med krav pa att ett visst antal fordon
i vissa upphandlingar ska vara elektrifierade.

Olika typer av laddare

Cirka 90% av all laddning sker dér bilarna star parkerade en storre del av dygnet, vid bostaden eller vid
arbetsplatsen. Utbyggnaden av laddinfrastruktur bor darfor koncentreras till bilens "hemvist”.

Vid langre resor och transporter med helelektrifierade fordon behdvs dock tillgang till publik laddning.
Publik laddning fyller flera funktioner i att den kompletterar icke-publik laddning fér de som bor och verkar
i kommunen samt mojliggor elektrifierade transporter som inte utgar fran kommunen. Publik laddning
behovs dven for boende i flerbostadshus som inte har tillgang till egen parkering.

Hur lang tid det tar att ladda en elbil beror framst pa effekten hos bilens laddare och den externa laddare
som anvénds. Aven batteriets storlek och dlder p&verkar tiden. En laddare med hég effekt innebar snabbare
laddning men innebdr dven hogre kostnad for inkdp, installation och drift. Vanligtvis brukar olika typer av
laddare delas in efter tre kategorier; normalladdare, semisnabba laddare och snabbladdare. Normalladdning
med en 13g effekt lampar sig bast for de tillfillen dar fordonet star parkerad under en langre tid av dygnet.
Exempelvis intill bostidder, arbetsplatser eller vid pendlarparkeringar. Semisnabbladdare som har nagot
hogre effekt dn normalladdare ldmpar sig bast vid lite ldngre stopp, exempelvis intill bes6ksmal, centrum
eller idrottsplatser. Snabbladdare med en hog effekt anvénds for att undvika flera stopp och langa besok vid
en laddstation. Snabbladdare placeras med fordel ut langs storre véigar intill drivmedelsstationer, vagkrogar
eller rastplatser.

Juridik och lagkrav

Laddinfrastruktur ar i sammanhanget en relativt ny foreteelse och det kan rdda osakerheter kring vilka
trafikregler och bemyndiganden i lagstiftningen som kan tillampas for en laddplats. I viantan pa vidare
fortydliganden ar det upp till var kommun att géra sin egen tolkning och beddmning.



Regler for etablering av laddplatser beror pa om etableringen sker pa allman platsmark eller kvartersmark.
I plan- och bygglagen PBL (2010:900) definieras vad som utgor allmén platsmark respektive kvartersmark.
Om laddinfrastruktur ska etableras pa allméan platsmark eller pa kvartersmark ar en viktig fraga att ta
hansyn till, likasd om etablering av laddinfrastruktur bor ses som allmannyttigt andamal och sédledes ar
forenlig med definitionen av allméan platsmark.

Beroende pa vad det ar for typ av mark som behéver tas i ansprak for laddinfrastrukturen kan olika
regelverk och avtal behova tillampas som reglering av laddplats i trafikférordningen, ordningslagen,
jordabalken, KAL - avgiftslagen, ellagen och IKN-férordningen, energiskatt och elhandelsaktor,
kommunallagen och bygglov.

Krav pa elfordon i offentliga upphandlingar av fordon och transporttjinster

Genom att stilla krav pa miljobilar eller elbilar i offentliga upphandlingar av fordon och transporttjianster
okar efterfragan pa laddning i kommunen, vilket bidrar till att privata aktorer bygger ut bade icke-publik
och publik laddinfrastruktur.

[ augusti 2021 tradde EU-direktivet Clean Vehicles Directive (CVD) i kraft. Direktivet innebar att alla
offentliga aktdrer behover stilla krav pa en viss andel "rena fordon” i vissa offentliga upphandlingar av
fordon och transporter. I dessa upphandlingar ska en viss andel av fordonen uppfylla EU:s definitioner av
"rena fordon”. Vad som definieras som ett "rent fordon” ar olika for latta och tunga fordon och definitionen
skarps fran och med 2025. Sammanfattat innebar lagstiftningen att kommuner i upphandlingar av ltta
fordon och tjanster som utfors av latta fordon behover stélla krav pa minst 38,5% elfordon. Motsvarande
krav for upphandlingar av tunga lastbilar och ovan ndmnda tjanster som utférs av tunga lastbilar ar att 10-
15% av fordonen ska ga pa el eller ndgot annat fornybart hoginblandat drivmedel.

Krav pa laddplatser vid byggnaders parkeringsplatser

Sedan 2021 finns de regler i Plan- och bygglagstiftningen (PBL och PBF) om att det maste etableras ett visst
antal laddplatser och/eller ledningsdragning som férbereder for laddplatser pa parkeringsplatser vid
byggnader pa plats.

Kraven pa laddinfrastruktur vid nybyggnation ska tillampas om man séker bygglov eller gor en anmalan
efter den 10 mars 2021. Reglerna innebdr i korthet:
e Nya bostadshus med fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur (forberedelse med tomror eller liknande) till alla parkeringsplatser.
e Byggnader som inte ar bostadshus och som har fler dn 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa
tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 % av parkeringsplatserna och minst en laddplats.

Déarutover stélls retroaktiva krav som ska vara uppfyllda senast den 1 januari 2025.
e Uppvarmda byggnader som inte ar bostadshus och som har fler &n 20 parkeringsplatser i
byggnaden eller pd tomten ska ha minst en laddplats.

Det finns dessutom madjligheter for kommuner att stilla vissa krav i samband med markanvisningsavtal,
bygglov eller i forberedande syfte i form av rordragning vid nybyggnationer. Det finns ingenting som
hindrar en kommun frén att i till exempel markanvisningsavtal stilla hogre krav pa antal laddplatser dn
lagkrav.

Stallningstagande

Heby kommun antar bade en stddjande och drivande roll i utbyggnaden av laddinfrastruktur.

Stodjande

Kommunen har inte for avsikt att i egen regi etablera publik laddinfrastruktur. Kommunen staller sig
diaremot positiva till samarbete med aktorer som vill etablera laddstationer genom att upplata mark for
dndamalet.

Kommunen bér stotta och uppmuntra privata aktorer, husédgare, bostadsrattsforeningar och
samfallighetsféreningar genom att tillhandahalla information och rad om praktiska och tekniska tips
rorande etablering av laddinfrastruktur samt informera om ekonomiska stéd och avdrag som finns
tillgangliga att nyttja.

Drivande

[ de avseenden som kommunen ar drivande ar bland annat genom att peka ut lampliga platser for etablering
av laddplatser. Platserna som foreslas ska ha goda anslutningsmaéjligheter, vara lattillgangliga samt att viss
service kan erbjudas i anslutning till lokaliseringen dar sa ar relevant. Marken pa samtliga utpekade platser
ska vara kommundgd mark, vilket underlattar vid framtida etablering.



Nar Heby kommun genomfér gravarbeten i omraden som lampar sig for laddplatser ska kommunen se dver
mojligheten att passa pa att ldgga ner ror som underlattar framtida kabeldragning till elfordonsladdning i
syfte att spara kostnader och resurser. Kommunen ska darfoér uppratta en rutin infér gravarbeten i syfte att
undersoka om det finns behov av att ldgga ner ror avsedda for eldragning till laddplatser.

Vid nyanldggning eller ombyggnad av kommunala parkeringsplatser ska separat eldragning till laddstolpar
utredas.

Allmanna stdllningstaganden
Kommunen ser inte att drift eller underhall av publika laddstolpar kan eller bor ske inom de kommunala
forvaltningarna.

Avtal ska tecknas med berdrd aktor men det kan variera fran fall till fall vilken typ av avtal som ar
tillampbart for platsen. Som utgdngspunkt kommer markavtal att tecknas for allmén platsmark, men
ordningslagen som kraver tillstand av polismyndigheten kan komma att behova tillampas. For
kvartersmark avser kommunen att teckna nyttjanderattsavtal med berdrd aktor.

Pa laddstationer med manga laddplatser bor lastbalansering 6vervagas for att minska behovet av att ta ut
hog effekt fran elnitet. Den totala tillgidngliga effekten pa laddstationen paverkar hur manga laddplatser
som kan installeras. For att installera flera laddplatser pa en och samma laddstation behover det vara
mojligt att ta ut en hog effekt fran elnitet pa den aktuella platsen.

Publik laddning pa kommunal mark

e  Publik laddning
Heby kommun har redan och kommer med stor sannolikhet att fortsatt bli kontaktade av privata aktorer
som vill etablera publik laddning pd kommunal mark. Heby kommun behéver da kunna peka ut lampliga
platser samt redogora for vilka avtalsvillkor och regler som géller for de aktérer som vill etablera publik
laddning.

Majlighet att etablera publika laddstationer pa lampliga platser som dgs av Heby kommun ska erbjudas
privata aktorer vid forfragan. [ kartlaggningen som redogor vilka platser som ar lampliga for laddplatser ar
det nodvandigt att behovet av laddning vid de olika platserna utreds samt att det ar avstaimt med
elndtsdgaren att elndtet mojliggor installation av laddplatser.

Nar lampliga platser som har pavisat behov och tillracklig kapacitet i elnétet identifierats kan en oversikt
over dessa publiceras offentligt med 1amplig avtalsstruktur. Det gor att privata aktorer kan se var det finns
mojligheter att etablera laddplatser i Heby kommun.

Pa strategiska platser dir kommunen vill uppmuntra elfordonsladdning i syfte att uppna en god geografisk
tackning bor det utredas om kommunen kan upplata nitanslutning fran egna fastigheter. Ofta kan
elnitsanslutning upplatas till ett fatal semisnabbladdare for en begransad kostnad. Genom att upplata
elndtsanslutning fran exempelvis sporthall, idrottsplats, VA-pumpstation, kontorslokal eller flerbostadshus
och lata en naringslivsaktor betala sjalvkostnadspris for den el som anvdnds minskar manga av de fasta
kostnader som gor att naringslivsaktorer aktar sig for att etablera elfordonsladdning pa mindre attraktiva
platser. Kommunens norra delar bor ha prioritet i ett sddant arbete eftersom de bedéms vara mindre
attraktiva for att etablera publik elfordonsladdning.

Ansvar och forvaltning for dessa laddplatser 6verlats till extern aktor utan kommunens medverkan.

e Kommunala parkeringsplatser
Vid nyanldggning eller ombyggnad av kommunala parkeringsplatser ska separat eldragning i forberedande
syfte till laddstolpar utredas.

e Sala-Heby Energi AB
Da Heby kommun sjilva inte kommer att ta en aktiv roll i att bygga ut publik laddinfrastruktur finns det
mojlighet for kommunala bolaget Sala-Heby Energi AB att anta en aktiv roll och installera laddstolpar i
kommunen. Detta for att bidra till en grundlaggande geografisk tackning av publika laddplatser.

Det ska dock goras med marknadsmassiga avgifter for att inte verka marknadsstérande. Detta kan goras pa
platser som kommunen pekat ut som lampliga och dar ett behov finns, men déar ingen kommersiell
l6nsamhet finns.

Pa enstaka platser av sarskild betydelse for att uppna en god geografisk tackning av publika laddpunkter
men som beddms vara langt ifrdn ekonomiskt Idnsamma bdr kommunen utreda om vissa investeringsmedel
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ska skjutas till for att laddinfrastruktur ska etableras.

Publik laddning pa privat mark

e Heby kommuns roll
Privata aktorers etablering av laddningsplatser ska stottas och uppmuntras genom att kommunen kan
informera och ge rad om praktiska och tekniska tips rérande etablering av laddinfrastruktur samt
informera om ekonomiska stéd och avdrag som finns tillgdngliga att nyttja. Kommunens norra delar bor i
forsta hand prioriteras i syfte att uppna en god geografisk tackning av publik laddinfrastruktur.

Laddning vid Heby kommuns arbetsplatser
e Laddning for kommunens fordonsflotta

Laddplatser for kommunens fordonsflotta etableras i en takt som mojliggér for kommunen att efterleva
uppsatta mal om att kommunen ska folja lagstiftningen fran EU-direktivet Clean Vehicles Directive.

Kostnad for drift och avskrivning av infrastrukturen ansvarar den aktér fér som etablerat laddstationen.

e lLaddning for kommunanstillda

Heby kommun avser att uppfora laddplatser vid kommunens verksamheter for anstéllda och besokare.
Utbyggnaden kommer att ske succesivt och behovsanpassat utefter respektive verksamhets behov.

Fragan om delar av kommunens laddplatser kan erbjudas som publika laddplatser utanfor ordinarie
arbetstid ska utredas vidare.

Kostnad for drift och avskrivning av infrastrukturen ansvarar den aktor for som etablerat laddstationen.
Avgift ska tas ut av anstélld eller bes6kare som nyttjar laddplatsen for sitt elfordon.

Icke-publik laddning

e Detaljplanering och bygglov
Mojlighet att installera laddplatser vid bostader ska inga vid detaljplane- och bygglovsskedet. I de fall
kommunen dr markégare ska krav stéllas pa etablering av laddplats. I de fall kommunen inte 4r markigare
ska dialog féras med byggherren om att uppmuntra etablering av laddplats.

e Laddning for boende i villor, radhus och bostadsrattsforeningar
For denna grupp ligger radigheten helt hos huségare, bostadsratts- och samfallighetsféreningar.

Heby kommun bér informera om praktiska och tekniska tips rérande etablering av laddinfrastruktur samt
om ekonomiska stdd och avdrag som finns som gor det billigare att installera laddning vid hemmet.

¢ Laddning for boende i allmannyttans bostader
I Heby kommun ar det Hebygardar AB som ar det allmannyttiga bostadsbolaget och den aktor som ska
ansvara for att etablering av laddplatser for sina hyresgaster sker i enlighet med de regler som finns i Plan-
och bygglagstiftningen.

Till en borjan kan det vara lampligt att utrusta en mindre mangd parkeringsplatser med lagre laddeffekt.

Samtidigt som Hebygardar AB forser sina hyresgéaster med laddplatser bér etablering av laddplatser for de
egna fordonen dven 6vervagas, bade dar dessa fordon har sin bas och vid de fastigheter dar servicepersonal
ror sig mycket. Denna typ av fordon star ofta still medan servicepersonalen ar ute pa arbete vilket ger
mojlighet till att ladda fordonet under dagtid. Pa sa satt kan elfordon med en kortare rackvidd och till ett
billigare pris inférskaffas. Dessa icke-publika laddplatser kan dessutom anvindas vid oférutsedda handelser
av kommunens 6vriga bilar. De kan ocksa anviandas regelbundet av annan servicepersonal som exempelvis
hemtjanst. Behovet av denna typ av l6sning dr normalt 1agt, men att mojligheten finns minskar ofta
rackviddsangesten hos medarbetare som ar oroliga.

e Laddning vid andra arbetsplatser i Heby kommun

Heby kommun ska ta en aktiv roll i att frimja att privata arbetsgivare i kommunen etablerar icke-publik
laddinfrastruktur genom att kommunen tillhandahaller information.

Det kan exempelvis goras genom att handlaggare pa kommunen informerar fastighetsigare och
arbetsgivare om rad samt om praktiska och tekniska tips kring etablering av laddinfrastruktur samt de
ekonomiska stdd som finns att soka. Spridningen av denna riktlinje ar dven ett viktigt underlag for olika
aktorer som pavisar att Heby kommun ser utbyggnaden av laddinfrastruktur som en central och viktig
fraga.



Denna riktlinje trader i kraft 24 maj 2023

Marie Wilén
Ordférande i Kommunstyrelsen

Emma Burstedt
Kommundirektor



